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Uluslararast denizyolu tasimaciliginin en onemli evraklarindan biri olan
konigmento, yiikii temsil eden kiymetli bir evrak niteligindedir. Konigmentonun
yiikiin tahliye edilecegi varis limanina zamaninda ulagmamasi birtakim sorunlar
beraberinde getirmektedir. Kiiresel tasimacilik faaliyetlerinin artmasi, ticaret
hacminin genislemesi, gemilerin ve liman operasyonlarmin hizlanmasi artik
tasimacilik  taraflarimi, ihtiyaglarina cevap verebilecek, hizli bir sekilde
iletilebilen, elektronik ortamda olusturulabilen bir konismentoya sevk etmistir.
Boylelikle kiymetli evrak niteligindeki konismento elektronik ortama aktarilarak
kagit ortamdan kaynaklanan dezavantajlar bertaraf edilebilecektir. Bu ¢calismanin
amaci, e-konigmento kavramwmn Tiirkiye agisindan uygulanabilivligini mevzuat
analizi yaparak degerlendirmek ve pilot uygulamanin oncelikli olarak hangi
denizyolu tasimaciligi hattinda yapilabilirligini belirlemektir. Calismada e-
konigmento altyapt uygulamalart agiklanarak Tiirkiye 'nin e-konismento ile ilgili
mevcut mevzuati analiz edilmistir. Analiz sonucunda elde edilen eksikliklerin
giderilmesine yénelik degerlendirmeler yapimuis ve ilgili denizyolu tasimacilik
hatti belirlenmistir. Calismanin sonucunda Tiirkiye 'nin e-konismento kavrami
konusundaki mevzuatinin eksiklerini gidermeye yénelik onerilerde bulunulmustur.
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THE CONCEPT OF ELECTRONIC BILL OF LADING IN
MARITIME TRANSPORT: LEGISLATION ANALYSIS IN
TERMS OF TURKEY"

ABSTRACT

Bill of lading, one of the most important documents of international
maritime transport, is a valuable document representing the cargo. The fact that
the bill of lading does not reach the destination port where the cargo will be
discharged on time brings some problems. The increase in global transportation
activities, the expansion of trade volume, the acceleration of ships and port
operations have now referred the shipping parties to a bill of lading that can
respond to their needs, can be transmitted quickly and can be created in electronic
environment. Thus, the bill of lading, which is a valuable paper, will be transferred
to the electronic environment and the disadvantages arising from the paper
environment will be eliminated. The aim of this study is to evaluate the
applicability of the e-bill of lading concept for Turkey by making a legislative
analysis and to determine which maritime transport line can be piloted primarily.
In the study, e-bill of lading infrastructure applications were explained and the
current legislation of Turkey regarding e-bill of lading was analyzed. Evaluations
were made to eliminate the deficiencies obtained as a result of the analysis and
the relevant maritime transportation line was determined. As a result of the study,
suggestions were made to eliminate the deficiencies of Turkey's current legislation
on the concept of e-bill of lading.

Keywords: Sea Transportation, Bill of Lading, e-Bill of Lading, Legislation
Analysis

1. GIRIS

Alternatif tasimacilik seceneklerine kiyasla, denizyolu tagimaciligy;
tasima maliyetinin diigiik olmasi, tek seferde biiylik hacimli yiiklerin
tasinabilmesi, esnek rota imkani gibi nedenlerle kiiresel ¢apta en ¢ok tercih
edilen tasimacilik secenegidir (Hong, 2012). Denizyolu ticaretinde Covid-
19 salgin1 nedeniyle yasanan daralmaya ragmen anilan bu tagimacilik tiirii
diinya ticaretinde %80’lik pay ile lider konumunu siirdiirmektedir
(UNCTAD, 2022).

Diinya ticaretinde denizyolu tagimaciliginin belirtilen bu pay1, yiik
ilgilisi ile gemi ilgilisi arasindaki islem hacmini artirmaktadir. Yk ilgilisi
ile gemi ilgilisi arasindaki hukuki iliskiyi otaya koyan belgelerden biri de
konismentodur. Tasiyan tarafindan diizenlenen, tasinan esyayi temsil eden
ve taginacak olan egyanin tagima sartlarini igeren konigmento, denizyolu
tagimaciliginin en 6nemli evraklarindan biridir (Gaskell vd. 2000). Ancak,
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gemiler glinlimiizde tahliye limanlarina geleneksel konismentodan (Basili
konigmento) daha once ulagsmakta, bu durum da ihracatgi (satici) ve
ithalat¢1 (alic1) igin problem olusturmakta, yiik tesliminde gecikmeler
yasanmaktadir. Dahasi, taraflar arasinda tekrar edilen veri girisleri, posta
ve kurye masraflarinin armasina, evrak hatalar1 ve yoldaki evrak kaybi gibi
olumsuzluklara neden olabilmektedir (Civelek vd. 2015). Dolayisiyla,
kiiresel ticaretin kesintiye ugramadan devam edebilmesi icin halihazirda
kullanilmakta olan kagit konismentolar, ticaret hizina yetismekte yetersiz
kalmaktadir (Ziakas, 2018).

Yiik ilgilisi ile gemi ilgilisi arasindaki iliskiyi kuran s6zlesme, senet
ve diger basili evraklarin elektronik ortama tagiyarak, oncelikli olarak
islem hiz1 artinilabilir, giivenlik saglanabilir ve kagit konismentonun
dezavantajlar1 azaltilabilir (Storhaug, 2018). Bilgi teknolojilerindeki
gelismeler, konismentolarin kagit iizerinden elektronik ortama taginmasina
olanak saglamaktadir (Kara, 2019: 75-106). Dahas1, Covid-19 sonrasi yeni
normallesme donemi ile artik kagit dokiimantasyonlarin, elektronik ortama
doniistliriilmesi motivasyonu artmistir (UNCTAD, 2020). Bu sayede e-
konigsmento ile belgenin hizi ve kalitesinin yiikseltilmesi, gemilerin
limanlarda bekleme siiresinin azaltilmasi ve verimliliginin artirilmasi
hedeflenmektedir. Boylelikle maliyetler azalmakta, daha fazla sefer
imkan1 ile tagima hacmi saglanarak, yiklerin belirli limanlarda
birikmesinin 6niine gegilebilmektedir (Storhaug, 2018).

Ayni zamanda e-konismentonun kullanilmasi ile geleneksel
konigmentonun varma limanina/bosaltma yerine ge¢ ulagmasindan
kaynaklanan ve yiike karsilik tasiyici tarafindan talep edilen tazminat
mektubu kullanma oranlarinin %90’a kadar azalacagr diistiniilmektedir
(Tan vd. 2017).

Bu c¢alismada amag e-konigsmento kavraminin Tiirkiye acisindan
uygulanabilirligin mevzuat analizi ile ortaya konulmasi ve pilot
uygulamanin dncelikle hangi hatta yapilabileceginin belirlenmesidir.

Bu ¢alismada belirtilen amag ve hedeflere ulasabilmek icin ana yap1
su sekilde diizenlenmistir. Girig ve literatiir taramasi bolimlerinden sonra
tclincli boliimde elektronik konismento alt yapilarina deginilmistir.
Tiirkiye agisindan mevzuat analizi ise boliim 4'te 6zetlenmistir. Boliim S'te
calismanin bulgular tartisilmis ve g¢alismanin sonuglari, boliim 6'da
belirtilmistir.
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2. LITERATUR TARAMASI

Literatiirde denizyolu tagimaciliginda e-konigmento kullanimi
konusu lizerine ¢esitli caligsmalar yapilmistir. Bu c¢alismalarda e-
konigmento, hem hukuki ac¢idan hem de teknik acidan farkli bakis
acilartyla ele alinmisgtir.

Bahse konu ¢aligmalardan; Hong (2012) e-konismentonun kiymetli
bir evrak olarak tagimacilikta transfer edilirken karsilasabilecegi riskleri
ele almistir. CMI (Uluslararas1 Denizcilik Komitesi) Kurallar1 ve Bolero
(Elektronik Konismento Kayit Sistemi) sistemini karsilagtirmis ve e-
konismento kullaniminda ikisinin de avantajlar1 ve dezavantajlarini,
paydaslar acisindan analiz etmeye c¢alismistir. Yapilan incelemeler
neticesinde ortaya konulan hukuki belirsizliklerin yeni bir diizenlemeye
ihtiya¢ oldugunu géstermistir (Hong, 2012).

Literatiirde e-konismentonun hukuki boyutunu ele alindig
calismalarda Lui ve Xiao (2013) “Bir elektronik imza, islak imza gibi
benzersizlik ve kimlik dogrulama niyetinin temel gerekliliklerini
karsiliyorsa, yasalarca islak imza ile esdeger kabul edilmelidir” sdziine
yer vererek elektronik bir imzanin hukuki ve teknik agidan 1slak imza ile
es deger kabul edilebilecegini savunarak elektronik imzayi yasal bir
cerceveden ele almistir. Ayrica ¢aligmalarinda, giiniin teknolojik sartlarina
bakildiginda benzersizlik igeren bir elektronik imza iretilebilmesinin
miimkiin oldugu séylenmistir (Lui ve Xiao, 2013). Vladimir (2014) ise e-
konigsmentonun 6zelliklerinin kagit konismentoyu karsilayacak kapasitede
oldugunu belirterek, denizyolu tagimaciliginda kullanilmasinin neden
geciktigini aragtirmigtir. Roterdam kurallarmin  diinya genelinde e-
konigsmento kullamiminda ihtiyaci karsilaylp karsilayamayacaginin
iizerinde durmustur. E-konigmento kullanimi konusunda yasal belirsizligin
ortadan kaldirilmasi i¢in uluslararasi anlamda diizenlenen e-konismento ile
ilgili diizenlemelerin vakit kaybedilmeden ulusal hukuklarda kabul
edilmesi gerektigi sonucuna varmistir (Vladimir, 2014).

Literatiirde e-konigsmentonun cografi, ekonomik ve kiiltiirel farklilik
acisindan ele alinan ¢alismalarda Civelek vd. (2015), uluslararasi alanda
kullanilan belgelerin elektroniklesmesinin oniinde biiyiikk engellerin var
oldugunu sodylemistir. Bu engellerden bazilarmi; gerekli olan yatirimin ¢cok
biiyiik olmasi, kagit belgelerle yiiriitiilen islemlerin elektronik ortama gore
farkliliklar arz etmesi, uluslararasi ticaret aktorlerinin farklilik arz etmesi
ve taraf sayisinin fazla olmasi sebebiyle karmasaya yol agmasi, elektronik
ticaretin uluslararasi standartlarinin heniiz tam olarak ortaya koyulmamis
olmasi, bankalar tarafindan elektronik belgelerin heniiz tam manasiyla
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kabul gormemesi, ticaretteki gelenek¢i yapidan ¢ikmanin zor olmasi,
taraflan tek bir ¢at1 altinda toplayacak uluslararasi bir sistemin kurulmasi
ve koordine edilmesinin zor olmasi nedeniyle sistemin yayginlasmasinin
zor oldugu, seklinde siralamistir (Civelek vd. 2015). Ziakas (2018) e-
konigsmento kullaniminin 6niindeki giincel engellerden bahsetmistir. En
onemli engellerden biri olarak, uluslararas1 anlamda yeknesak bir sistemin
kurulamamig oldugunu belirtmistir. E-konismentonun kagit konismentoya
gore bircok avantajinin oldugunu, ancak kagit konismentonun gereklerini
heniiz yerine getiremedigini sdylemistir. Ayrica, e-konismentonun
geleneksel kagit konismentonun yerini almasinin su an ig¢in miimkiin
olmasa da zaman igerisinde bu durumun degisebilecegini, Birlesmis
Milletler Uluslararas1 Ticaret Hukuku Komitesi (UNCITRAL) model
hukuku c¢aligmalarinin bunu agmakta kararli oldugu, fakat yakin bir
gelecek i¢in bunun uzak goriindiigii sonucuna varmistir (Ziakas, 2018).

Literatiirde e-konismentonun uluslararasi soézlesmeler boyutu
acisindan yapilan ¢alismalara bakildiginda ise Tseng (2018) Roterdam
Kurallar1 (RK) ve Baltik ve Uluslararasi Denizcilik Konseyi (BIMCO) e-
konigmento ile ilgili klozlarini karsilagtirmali analiz etmistir. Sonrasinda
RK’y1 etkileyen nedenler ve tasimacilik endiistrisinin neden bu kurallara
karg1 algisinin degismediginden bahsetmistir. Nitel aragtirma yontemi
kullanilarak, uluslararast anlagmalardaki diizenlemeler ve ulusal
mevzuatimizdaki kanun maddeleri karsilagtirilmigtir. Sonug olarak ilerde
e-konigmento kullanilmasmin kaginilmaz oldugu, tasimacilik taraflarin
RK’nin uygulanmasinda bir orta yol bulmasi gerektigi, diigiikk maliyet vaat
eden diizenlemelerin zamanla sektdr tarafindan kabul edilecegi, RK’da
uluslararast1 anlamda daha bircok istesinden gelinmesi gereken
diizenlemeler oldugu, RK’y: hiikiimetlerin bir an Once onaylamasi
gerektigi vurgulanmistir (Tseng, 2018). Ogunyemi (2019) calismasinda
denizyoluyla yiikk tasimaciliginda hazirlanmis olan uluslararasi
sozlegsmeleri tartisarak e-konigsmentonun kagit muadilinin yerini alip
alamayacagini cevaplanmaya caligmistir. Yontem olarak, var olan ulusal
ve uluslararast mevzuatlar analiz edilmis, denizyolu tasimaciligindaki
uluslararasi bazi s6zlesmeler; RK, CMI Elektronik Konismento kurallari,
UNCITRAL model hukuk kurallar1 vb. uluslararasi alanda olusturulmus
olan diizenlemeler analiz edilerek sonuca gidilmeye calisilmistir. Nitel
metod yontemi kullanilarak séz konusu diizenlemelerin maddeleri lafzi
yorum yapilarak degerlendirilmistir. Calisma sonucunda, RK’ya gore e-
konigsmentonun kagit konigsmentoya gore fonksiyonel olarak esit oldugu,
hatta tamamuyla denklik arzettigi belirtilmistir (Ogunyemi, 2019).

Literatiirde e-konismentonun teknik boyutunun ele alindig
calismalarda Bastug ve Yildiz (2018) e-konigmentolarin blok zinciri
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kapsaminda doniigiimiinii agiklamis, blok zincir temelli e-konigmentolarin
giiclii ve zayif yonlerini, sunduklan firsat ve tehditleri ortaya koymus ve
lojistik hizmet saglayan isletmelerin pazarlamasina katkisini aragtirmistir.
Bu kapsamda calismada SWOT analizi uygulanmis ve analiz sonrasinda
blok zinciri temelli konigsmentolarda kullanilan yeni teknolojiler ve
egilimler hususunda analizler yapilmistir. Calisma sonucunda blockchain
tabanli e-konismento kullanarak lojistik hizmet saglayanlarin tedarik
zinciri performanslarinin artacagi, bu zincir iizerinde giivenilirlik, cevap
verebilirlik, esneklik, maliyet avantajinin saglanacagi belirtilmistir (Bastug
ve Yildiz, 2018). Kara (2019) ise ilerleyen zamanlarda denizyolu
tasimaciliginda e-konismento kullanildig1 takdirde karsilasilabilecek siber
saldirilarin ve elektronik ortamdan kaynaklanabilecek suglarin neler
olabileceginin arastirmasint  yapmis, kurulacak bir e-konigmento
altyapisinin gelecekte ugrayacagi muhtemel saldirilar1 onlemek adina
almabilecek Onlemler i¢in ¢oziim yollarini aramistir. Ayrica c¢alismada
denizcilik endiistrisinin siber giivenlik durumu incelenmistir. Siber
giivenlik ile ilgili bircok uluslararasi s6zlesme akdedilmis olsa da, bunlarin
yeterli olmadigi, daha bu alanda gidilmesi gereken uzun bir yol oldugu
sonucuna vartlmistir (Kara, 2019). Todd (2019), akilli kontratlar ve
blockchain uygulamasinin e-konigsmentonun 6niinii agacagi ve kullanimini
gecmise oranla daha da yayginlastiracagi iizerinde durmustur. Ayrica,
herkese acik bir e-konigsmento uygulamasi nasil g¢aligir bunun {izerinde
durmus ve bu sistemin kurulmasi, kullanilmasi ve isleyisindeki yasal
engellerin {istesinden nasil gelinmesi gerekir bunu anlatmistir. Calismada,
RK ve UNCITRAL Model Kanunlar1 karsilagtirilmis, e-konismentonun
kullanimina dair kagit konismentoyla ayni fonksiyonlara sahip oldugu
¢ikariminda bulunulmustur. Sonug olarak da e-konigmento yolunda yasal
engellerin nasil ortadan kaldirilmasi gerektigine agiklik getirilmistir (Todd,
2019). Literatiirde yer alan calismalar 1s18inda e-konismento ile kagit
konigmentonun karsilastirilmasi Tablo 1’de 6zetlenmistir.
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Tablo 1: Elektronik Konismento ile Kagit Konismentonun
Kargilagtirilmasi

Kagit konismento

Elektronik konismento

Fiziksel ortamda yavas iletim

Elektronik ortamda hizli iletim

Sahtesinin iiretilebilmesi kolaydir

Yiiksek veri glivenligi saglar

Saklanmas1 zordur

Saklanmasi kolaydir

Dokiimantasyon maliyeti yiiksektir

Dokiimantasyon maliyeti yoktur

Kaybolma ve ¢alinma ihtimali
vardir

Veriler bilgisayar ortaminda saklanir

Insan odakli hatalar fazladir

Insan odakli hatalar azdir

[letim maliyeti yiiksektir

[letim maliyeti diisiiktiir

hastaliklarin yayilmasi riski

Zaman kaybt kaynakli yilik | Yiik birikmesinin oniine gegilmesi
birikmesi
Fiziksel ortam kaynakli salgin | Fiziksel ortam kaynakli salgin

hastaliklarin 6niine gegilmesi

Cevreye olumsuz etkileri vardir

Cevrenin korunmasina yardimci olur

Kaynak: ESCAP, 2014; Jafari, 2015; Doan, 2018.

Yukarida yer alan e-konismento iizerine yapilan dnceki ¢alismalar
gostermistir ki bu ¢alismalar agirlikli olarak e-konigmentonun hukuki
islevi, fonksiyonlari, avantaj ve dezavantajlari, yeni gelistirilen
uygulamalar ve uluslararasi diizenlemelerin degerlendirilmesi {izerine
olmustur. Bu calismada e-konismentonun Tiirkiye ag¢isindan mevzuat
analizi yapilarak hukuki alt yapis1 ortaya konulmus, pilot uygulamanin
oncelikle hangi hatta yapilabilecegi belirlenmistir.
KONiISMENTO

3. ELEKTRONIK ALTYAPI

UYGULAMALARI

Cambridge Is Sozliigiine gore e-konismento, “Kagit yerine
bilgisayar ortaminda saklanip gonderilebilen bir konismento” olarak
tanmmlanmugtir (Cambridge Dictionary, 2022). Diger bir deyisle e-
konigsmento, kagit konigsmentonun bilgisayar ortaminda diizenlenmis
haline karsilik gelmektedir. Dolayisiyla kagit konigsmentonun aksine, e-
konigsmentonun  diizenlenmesi  birtakim araglarm  kullanilmasiyla
gerceklesebilir. Bir bagka ifadeyle, kagit konigsmento her ortamda
olusturulabilir ancak e-konismentonun olusturulmasi ve iletilmesi igin
taraflarin bir bilgisayara ve iletiminin gergeklesecegi sisteme ihtiyact
vardir. Bunlarin yaninda kullanilmas1 gereken bir yazilim sistemi
bulunmasi ve bunun fiizerinden tiim paydaglarin elektronik veri iletip,
almasi gerekmektedir (Todd, 2019).
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Bu kapsamda, e-konismento kullaniminda uygulamada bazi
elektronik altyapi sistemleri bulunmaktadir. Bunlar; Elektronik Bilgi
Transfer (EDI) sistemi, Blockchain Teknolojisi, Akilli Kontratlar,
Nesnelerin Interneti, Endiistri 4.0 ve Baltik ve Uluslararas1 Denizcilik
Konseyi (BIMCO) Elektronik Konismento Taslag1 olarak siralanmaktadir.
Ifade edilen bu e-konismento alt yapilar1 asagida kisaca 6zetlenmistir.

EDI, Eiselen (1995) tarafindan, “Elektronik Veri Degigimi, standart
mesajlarin bilgisayar ve iletisim aglarimin kullanilmasi ile transferidir ve
bu veriler farkl bilgisayar ve iletisim aglart kullanilarak direkt olarak
birbirine bilgi ve belge transfer eden sistemi ifade eder”, seklinde
tanimlanmistir (Eiselen, 1995). Blockchain teknolojisi, merkezi bir kayit
sistemine bagli olmayan, kullanicilarinin arasinda herhangi bir araci
olmadan ugtan uca veri degisimi yapabildigi ve verilerin silinemedigi veya
baska bir sekilde degistirilemedigi cevrimigi bir defterdir (Takahashi,
2016). Akillh kontratlar, belirli kosullarla ii¢lincii bir tarafin miidahalesi
olmadan kendi kendini yiiriiten (isleten) bilgisayar programlaridir (Todd,
2019). Dolayistyla akilli kontrat sistemi blockchain temelli otomatik
isleyen bir sistemdir. Nesnelerin interneti, makineden makineye fiziksel
nesnelerin birbirleriyle veya daha biiylik sistemlerle kablosuz baglanti
kurdugu iletisim aglaria denmektedir (Dijital Doniisiim Merkezi, 2018).
Endiistri 4.0 uygulamasinda ise, halihazirda kullanilan endiistriyel
siireclerin tamamen degistirilmesini, bilisim teknolojisinin geleneksel
endiistriyel ~ siireclere  entegre edilmesini, diger bir deyisle
dijitallestirilmesini amaglamaktadir (Banger, 2016). Bu sistem, insanlarin
ve makinelerin siber fiziksel konsept igerisinde birbirleriyle iletisim
saglayabilmesini amag¢lamaktadir (Sagbas ve Giilseren, 2019). BIMCO
tarafindan gelistirilen e-konigsmento sistemi ise disartya kapali bir sekilde,
tiyelik seklinde islemektedir. Dolayisiyla iiye olanlar da belirli bir
maliyetle karsilasmaktadirlar. Ayrica tasiyicilar sisteme iiye olmayi kabul
ettikleri takdirde sanal ortamda gerceklestirilebilecek siber saldirilar, ticari
sirlarinin ifsa olmasi gibi riskleri de tistlenmis olmaktadirlar (Kara, 2019).
Bahsedilen e-konismento altyapilarmin  Gzelliklerinin - daha rahat
kiyaslanabilmesi adina agsagida Tablo 2’de gosterilmistir.
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Tablo 2: Elektronik Konismento Altyapilarinin Ozellikleri
e-Konismento Ozellikleri

altyapisi
Standart bir mesaj i¢erigi olusturulur.

Bilgisayar ve iletisim aglar1 kullanilarak veriler otomatik
olarak farkl bilgisayarlara aktarilir.
EDI Telefon, fax, e-mail vb. araglarla gelen veriler ayn1 standarta
gevrilir.
Veri iletimi ucuz ve hizl sekilde saglanir.
Fiziksel ortama ihtiyag¢ yoktur.
Merkezi bir kayit sistemine bagli degildir.
Taraflar herhangi bir araciya ihtiyag duymadan ugtan uca veri
transferi yapabilir.
Blockchain Veriler higbir zaman silinemez ve degistirilemez.
Teknolojisi Kapal1 bir zincir seklinde veri iletimi gergeklesir.
Konigmento kosullarini otomatik bir sekilde ytiriitiir.
Tiim kullanicilar tarafindan bilgi taramasi yapilabilmektedir.
Fiziksel bir ortama ihtiya¢ yoktur.
Ucgiincii bir tarafin miidahalesi olmadan kendi kendini
yiiriiten bilgisayar programlaridir.
Blockchain gibi otomatik isleyen bir altyapi sistemidir.
Sozlesmenin taraflar1 blockchaindeki gibi anonim olarak
goriniir.
Diger kullanicilar tarafindan iglem kontrolii saglanabilir.
Fiziksel ortam olmaksizin makineden makineye iletisimin
kuruldugu aglardir.
Endiistriyel siireglerin dijitallestirilmesini amag¢layan bir
sistemdir.
Insanlarin ve makinelerin siber fiziksel konsept icinde
iletisim kurabilmesini amaglar.
BIMCO Konigmentonun elektronik ortamda kullanilmasini saglayan
Elektronik bir taslaktir.

. Sistem disariya kapali sekilde islemektedir.
Konlsfnento Sisteme kaydolma maliyeti yiiksektir ve siber saldirilara karsi
Taslagi olusabilecek olumsuzluklardan taraflar sorumludur.

Akalli Kontratlar

IoT

Endiistri 4.0

4. E-KONSIMENTOYA iLISKIN MEVZUAT ANALIZI

Mevzuat analizi, c¢alistlan konunun hukuki dayanagimn
belirlenmesi, eksik olan taraflarin tespit edilmesi ve ihtiya¢ duyulan
diizeltmelerin yapilmasi amaciyla gerceklestirilen analizdir. Mevzuat
analiziyle amag ve hedeflerin sinirlar ¢izilir.

Tiirkiye’de e-konismento ile ilgili mevcut yasal yapinin yeterli olup
olmadig1 ve bu kapsamda yapilmasi gerekli olan ilave diizenlemeler genel
bir bakis agis1 ile ortaya konulmasi, bu alanda mevcut ulusal ve uluslararasi
mevzuatin giincel olarak degerlendirilmesi, e-konismento uygulamasini
hayata gegirebilmek adina elzemdir.
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Birlesmis Milletler, elektronik veri degisiminin diinya genelinde
giderek yayginlagtigini kabul ederek, UNCITRAL tarafindan olusturulan
elektronik ticaret model kanununun ulusal hukuklara nasil uygulanacagina
dair resmi bir kilavuz olusturulmasinin elektronik ticareti daha da
kolaylastiracagini ve lilkeler arasi ekonomik iligkilerin uyumlu bir sekilde
gelismesine 6nemli Olgiide katkida bulunacaginin ileri siirmiistiir (Doan,
2018). Diger bir ifadeyle, model kanunlar bir hukuk kaynag degil, e-
konigmento gibi elektronik belgelerin nasil uygulanmasi gerektigini
belirleyen, taraflara yol gosteren bir kilavuz niteligindedir. Bu nedenle
model kanunlar, e-konismentonun kullanimi igin 6zel olarak bir sistem
saglamaz, ancak iilkeler i¢in e-konigsmentolar hakkinda bir dizi kilavuzluk
hizmeti sunar. Ayrica, uluslararasi diizenlemelere bakildiginda her ne
kadar e-konigmento i¢in bazi uluslararasi sdzlesmeler hazirlanmis olsa da
(RK vb.), taraflart bir araya getirebilecek yeknesak bir uluslararasi
sozlesme veya diizenleme su an i¢in yiiriirliikte gériinmemektedir (Pamuk,
2011).

Devletlerin elektroniklesme c¢abalarimin altinda yatan sebepleri
inceledigimizde, genellikle; verimlilik, etkinlik, seffaflik ve vatandas
merkezlilik unsurlarinin 6n plana ¢iktigin1 gormekteyiz. Dolayisiyla, kamu
kurumlar elektronik devlet kavramini, idarenin gesitli islemlerinde etkin
bir sekilde kullanmaya baglamistir (Jimenes vd. 2015). Ulusal
mevzuatimizda e-konismentonun kullanimi konusunda Tiirk Ticaret
Kanunu®*’nda (TTK)’da gerekli diizenlemeler yapilmis, Elektronik imza
Kanunu* (EIK) ile de giivenli bir elektronik imzanin ne gibi unsurlar
icerdigi acik bir sekilde belirtilmistir (Pamuk, 2011). Ayrica, Tiirkiye’de,
Avrupa Birligi (AB) uyum yasalar1 ¢ergevesinde, ekonomide ve idarenin
bazi1 sosyal alanlarimin diizenlemesinde, elektronik veriler ve belgeler yeni
bir kavram olarak hayatimiza girmistir. Bu baglamda, Tiirkiye’de ilk
olarak elektronik giimrilk beyannamesi ile giimriik midiirliiklerinde
elektronik belgeler kullanilmaya baslanmis, bu durum da islemlerin
hizlanmasi, kagakgilik, sahtecilik ve yolsuzlugun dnlenmesi gibi birgok
avantaji beraberinde getirmigtir. Ayn1 zamanda yine AB uyum yasalari
cergevesinde gelistirilen Ulusal Yargi Agi Projesi (UYAP) da Tiirkiye’de
Adalet Bakanliginin biinyesinde kullanilmaya baslanmistir. Bu sistem
sayesinde, hem vatandaslar hem avukatlar hem de yargi ¢aligsanlari tek bir
pencerede bulusmus, bilgiye daha kolay ve hizli erisilerek, kagit
tiketiminden de tasarruf saglanmistir (Segkin, 2017). Dahasi, Tiirkiye
Cumhuriyeti Cumhurbagkanligi Dijital Doniisiim Ofisi biinyesinde pek

36102 sayili Tiirk Ticaret Kanunu, 13.01.2011, 27846 Sayili Resmi Gazete.
45070 say1l1 Elektronik imza Kanunu, 15.01.2004, 25355 Sayili Resmi Gazete
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cok e-projeler hayata gegirilmis olup, toplum, kurum ve kuruluslar
tarafindan yogun olarak kullanilmaktadir (Dijital Doniisiim Ofisi, 2022).

Tiirkiye’de elektroniklesme kapsaminda en 6nemli projelerden biri
de Giimriik Miistesarlig1 tarafindan yiiriitiilen e-giimriik sistemidir. BILGE
(Bilgisayarli Giimriik Etkinlikleri Sistemi) adi verilen sistem, giimriik
islemlerini elektronik ortama tasiyarak, EDI (Elektronik Bilgi Transferi)
ile c¢evrimi¢i glimriikk beyannamesi formlarimi elektronik ortamda
doldurulmasina ve iletilmesine olanak tanimaktadir. Bu sistem ilk olarak
havayollarindaki glimriikk miidiirliiklerinde kullanilmaya baglamis ve
sonrasinda diger glimriik miidiirliiklerine yayilmistir (Civelek ve Sozer,
2003). Elektronik ortama taginan glimriik beyannamelerinin, doldurulmasi,
iletilmesi ve arsivlenmesi gibi islemler daha hizli gergeklesmekte, ayrica
belge iizerinden yapilabilen bir¢ok yolsuzluk olay1 da elektronik ortam
sayesinde engellenmis olmaktadir (Erbaslar ve Dokur, 2012).

Tirk hukukunda elektronik imza kanununun da kabul edilmesiyle
kamu ve Ozel sektor alanlarinda elektronik islemler yasal cergeveye
oturtulmaya c¢aligilmigtir. Bu gelismelere paralel olarak hem TTK’da hem
de Tirk Borglar Kanunu® (TBK)’da elektroniklesmeye uygun koklii
degisiklikler yapilmistir. Bu baglamda TBK M.15/1’de elektronik
imzanin, elle atilmis imzanin tiim hukuki sonuglarinin karsiladig
belirtilmigtir.  TTK giivenli elektronik imza baglhikli M.1526/2°de
“Konismentonun, tasima senedinin ve sigorta poligesinin imzasi elle,
faksimile baski, zimba, 1stampa, sembol seklinde mekanik veya elektronik
herhangi bir aragla da atilabilir. Diizenlendikleri iilke kanunlarimin izin
verdigi ol¢iide bu senetlerde yer alacak kayitlar el yazisi, telgraf, teleks,
faks ve elektronik diger araclarla yazilabiliv, olusturulabilir,
gonderilebilir” hikmii yer almaktadir. Dolayisiyla ulusal mevzuat
acisindan TTK M.1230’a gore kiymetli evrak niteligine sahip
konigsmentonun elektronik imzayla diizenlenmesi miimkiindiir.

Ote yandan Giimriik Y&netmeligi® (GY)’'nde elektronik belgelerle
ilgi agiklayici bilgilere de yer verildigini gérmekteyiz. Bu baglamda, GY
M.3/1-¢ de, elektronik veri degisimi tanimlanmis, elektronik veri isleme
teknigi mevcut EIK (Elektronik Imza Kanunu)’ya dayandirilarak
aciklanmig (GY, M.3/1-0), glimriik beyannamelerinin elektronik ortamda
kabul edilebilecegi belirtilmis (GY, M.63/8), esya inceleme talepleri
elektronik yolla yapilacagi (GY, M.87/2), giimriik beyannamelerinin
elektronik imza ile yapilamayacagi hallerin ise bakanlik¢a belirlenecegi

5 6098 sayil Tiirk Borglar Kanunu, 11.01.2011, 27836 Sayili Resmi Gazete.
6 Giimriik Yénetmeligi 07.10.2009 ve 27369 sayili (miikerrer) Resmi Gazete
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sOylenmistir (GY, M.112/2). Ayrica ihracat ile ilgili glimriik
beyannamelerinin elektronik ortamda paylasilacagi ve muhafaza edilecegi
aciklanmistir (GY, M.112/4). GY M.114/9’da  “112’nci maddenin
dordiincii fikrast uyarinca ihracat¢t ile elektronik ortamda paylasilan
ihracata iliskin giimriik beyannamesi elektronik olarak, bu beyanname eki
belgeler ise belge aslimin bulundugu ortama gore kagit veya elektronik
olarak beyanin baglayiciligi ¢ercevesinde, her bir beyanname itibariyle,
sonradan yapilacak kontrollere imkan saglayacak sekilde Kanunun
13’tincti maddesi ¢ercevesinde ihracat¢i tarafindan saklanir” seklinde
aciklanmistir. Bu maddede gegen sonradan yapilacak kontroller igin
beyannamenin kagit ortamda saklanmasi, kagit dokiimanin kaybolmasi
(calnmas1) veya tahrifata ugratilabilmesi nedeniyle ihtilaflara neden
olabilir.

Genel olarak yonetmelige bakildiginda elektronik islemler ile ilgili
diizenlemeleri olusturma yetkisi Ticaret Bakanligi’na verilmistir. Bunun
yaninda GY Elektronik islemler ve Elektronik Basvuru baslhig: altinda yer
alan, Gegici Madde 2/2 de, “Bu Yonetmelik ile giimriik idaresine elektronik
yolla yapilacagi belirtilen her tirlii basvuru, buna iliskin altyap
saglanana kadar yazili olarak da kabul edilir” ifadesi denizyolu
tagimaciliginda e-konismento kullanimiin gergeklesmesi igin gerekli
altyapinin kurulmasi gerektigini ortaya koymaktadir. Kanaatimize gore
ulusal mevzuatimizda e-konigmentonun diizenlenebilmesi ve elektronik
ortamda iletilebilmesi i¢in gerekli yasal diizenlemelerin agik bir sekilde
ortaya koyulmasi, bununla ilgili gerekirse ek mevzuat maddelerinin
TTK’ya eklenmesi yerinde olacaktir. Kanun koyucu TTK M.1526/1°de
“Polige, bono, ¢ek, makbuz senedi, varant ve kambiyo senetlerine benzeyen
senetler giivenli elektronik imza ile diizenlenemez. Bu senetlere iliskin
kabul, aval ve ciro gibi senet iizerinde gerceklestirilen islemler giivenli
elektronik imza ile yapilamaz.” ifadesi ile bazi kiymetli evraklarin
elektronik ortamda diizenlenemeyecegini belirtmis, aynt maddenin ikinci
fikras1 (1526/2)’de ise, “Konismentonun, tasima Senedinin ve sigorta
policesinin imzasi elle, faksimile baski, zimba, 1stampa, sembol seklinde
mekanik veya elektronik herhangi bir ara¢la da atilabilir. Diizenlendikleri
tilke kanunlarmmin izin verdigi ol¢iide bu senetlerde yer alacak kayitlar el
yazisi, telgraf, teleks, faks ve elektronik diger araglarla yazilabilir,
olusturulabilir, gonderilebilir’ ifadesiyle konsimento bakimindan agik
hiikiim getirmis, ayn1 maddenin {i¢iincii fikras1 (1526/3)’de ise, “Ticaret
sirketleri ile gercek ve tiizel kisi diger tacirlere iliskin olarak, bu Kanunun
zorunlu tuttugu biitiin islemler elektronik ortamda giivenli elektronik imza
ile de yapilabilir. Bu islemlerin dayanagi olan belgeler de ayni usulle
elektronik ortamda diizenlenebilir...” hiikkmiiyle de konigsmentonun
kiymetli bir evrak olarak elektronik ortamda diizenlenebileceginden

119



Denizvolu Tasimaciliginda Elektronik...  DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

bahsetmistir, ancak elektronik ortamda belge olusturma ve iletiminin
saglanmas1 adina gerekli altyapr standartlarinin belirlenmesine hukuki
dayanak olusturacak kanun maddelerinin de zaman kaybedilmeden ilgili
mevzuatimiza eklenmesi buna yonelik ayrintili  yonetmeliklerin
diizenlenmesi teknik altyapinin hayata gecirilmesi i¢in yerinde olacaktir.
Konunun daha ayrintili olarak anlagilmasi adina mevzuatimizdaki
eksiklikler ve oneriler Tablo 3’te gosterilmistir.

Tablo 3: Mevzuat Analizi Sonuclari

Yﬁ:i?lsli‘lliiliik Dayanak Tespitler Ihtiyaclar
Ticaret sirketleri ile
gergek ve tiizel kisi
diger tacirlere iligkin Elektronik Elektronik
olarak, bu Kanunun ortamda belge belgelerin
zorunlu tuttugu biitiin TTK, olusturma ve olusturulmasi ve
islemler elektronik Madde iletme i¢in gerekli iletilmesi adina
ortamdagiivenli 1526, 3. altyap1 teknikaltyapinin
elektronik imza ile de Fikra standartlarini hukuki ¢erceveye
yapilabilir. Bu belirleyecek oturtulmast,bu
islemlerin dayanag: hukuki bir konuya yonelik
olan belgeler de ayni dayanagin ayrintili
usulle elektronik olmamasi. yonetmeliklerin
ortamda diizenlenmesi.
diizenlenebilir.
112’nci maddenin
dordiincii fikrasi
uyarinca ihracatgi ile
elektronik ortamda
paylasilan ihracata
iliskin giimriik
beyannamesi Beyannamelerin
elektronik olarak, bu y,
beyanname eki kagitortamda Yasal mevzuatin
belgeler ise belge saklanmasi . daha §gde hale
ashnin bulundugu Giimriik durumunda kagit getirilerek
. < R dokiimanin karmasikliktan
ortama gore kagit Yonetme- K
. e aybolmasi, uzaklasilmasi ve
veya elektronikolarak ligi, Madde o .
beyanin baglayicihig 114,9. g:ahnmgsweya verilerin guyenll
cercevesinde,her bir Fikra - tahnfgta . clektronik
beyanname itibariyle, ugratllab'llmes1 ortamlarda
sonradan yapilacak I?ed.emyle rpuhz.lfaza.
Kontrollere imkan 3ht11aﬂar ' edilebilmesi.
saglayacak sekilde dogurabilmesi.
Kanunun 13’iincii
maddesi ¢ergevesinde
ihracatgitarafindan
saklanir.
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Yii:i?rsr?llﬁliik Dayanak Tespitler Ihtiyaclar
Bu Yonetmelik ile Denizyolu
gimriikidaresine Yazili olarak tagimaciliginda e-
elektrovnik y.oll‘a Giimriik yapilan kongimento
yapilacagi belirtilen R . bagvurular ve kullaniminin
her- tiirlii basvuru Yonetmeligh | oyironik yolla ergeklesmesi
o DAVUTL  Gecici Madde Y gergeresme
cici
buna iligkin altyap1 ) yapilan igin gerekli
saglanana kadar 5 Fl’kra basvurular altyapinin zaman
yazili olarak da kabul ' karmasikliga yol kaybedilmeden
edilir. acabilmesi. kurulmasi.
Elektronik AB iiyesi
ortamda iilkelerde gecerli
Giivenli elektronik gergeklestiri- olan Elektronik
imza,elle atilan EiK, len islemlerde Kimlik Belirleme
imza ile ayni Madde 5 giiven ve ve Giliven
hukuki sonucu kimlik Hizmetleri
dogurur. belirleme Diizenlemesi
hizmeti gibi (eIDAS) gibi bir
bir yonetmelik yonetmeligin
diizenlemesi- ulusal
nin mevzuatimiza AB
bulunmamasi uyum yasalari
cercevesinde
eklenmesi.

Ozetleyecek olursak, e-konismento kullanimi i¢in yapilan birtakim
ulusal ve uluslararasi diizenlemeler halihazirda oldugu goriilmektedir. S6z
konusu diizenlemelerin hayata gegirilebilmesi adina kanaatimizce gerekli
teknik alt yapmin vakit kaybedilmeden olusturulmasi ve ayni zamanda
elektronik belge kullanimu ile ilgili yasal diizenlemelerin daha acik ve net
bir sekilde ortaya konulmasi, tasimacilik paydaslarinin elektronik ortama
olan Onyargilarini ortadan kaldirabilecektir. Bu baglamda, kurallar1 ve
standartlar1  belirleme amacghi olusturulacak ve diinya genelinde
yeknesaklig1 saglayacak, tasimacilik paydaslarini bir araya getirebilecek
bir e-konismento diizenlemesi, tiim tasimacilik taraflarinin siirece dahil
olmasimi, ilkeler bazinda genis katilimli bir uluslararasi sézlesme
diizenlenebilmesini, Onyargilarin  giderilmesini ve giiven ortami
olusturulmasini saglayacaktir.

Ote yandan, literatiir ¢alismas1 ve mevzuat analizi gdstermistir ki e-
konigsmentoya gegis siirecinde gerekli alt yapimin kurulmasi ve elde
edilecek ¢iktilarla sistemin gelistirilmesi igin pilot caligmalarin diizenli hat
denizyolu tasimaciligi sektoriinde yapilmas: daha uygun olacag
yoniindedir.
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Diizenli hat denizyolu tagimaciligi, iki sabit liman arasinda siirekli
sefer yapacak olan gemilerin hizi, hareket ve varig zamanlar1 6nceden
belirlenerek tagima isleminin belli diizen ve istikrara gore
gerceklestirilmesidir (Wang ve Meng, 2012). Diger bir deyisle, belirli
ticari hatlarda, 6nceden agiklanmis ve yaymlanmus bir sefer tarifesine gore
yapilan tagimacilik faaliyetidir (Stopford, 2009). Bu kapsamda, Tiirkiye
odaklt e-konigmentonun performansinin Olgiilmesine doniik pilot
caligmalar Pendik-Trieste hattinda gergeklestirilebilir. Bu hat, Tiirkiye
odakl1 diizenli hat seferlerinin yapildigi islem hacmi en yogun hattir (UAB,
2020).

ftalya’nin elektronik anlamda hukuki altyapisina baktigimzda ise
Tiirkiye ile mevzuat anlaminda paralellik gosteren Italyan yasalarina gore
de, taraflar arasinda gecerli bir sdzlesmenin olusmasi i¢in yazili ortamda,
s0zlii ortamda ve elektronik ortamda taraflarin karsilikli birbirlerine uygun
irade beyaniyla sozlesmeler kurulabilmektedir, diger bir ifadeyle,
elektronik ortamda atilan imza da 1slak imza ile aym degeri tasidigindan
taraflar arasinda sdzlesme elektronik ortamda da kurulabilmektedir (Trans-
Lex.Org, 2022). Ayrica, italya’mn dis ticaret mevzuati AB norm ve
kurallar1 uyarinca yiiriitiilmektedir (European Commission, 2022). Bu
kapsamda bir AB iilkesi olan Italya’da Elektronik Kimlik Belirleme ve
Giiven Hizmetleri Diizenlemesi (eIDAS) yonetmeligi uygulanmaktadir,
eIDAS yonetmeligi 2016 yilinda yiiriirliige girmis ve AB {iyesi iilkeler
arasinda elektronik iglemlerin nasil yiiriitiilecegi konusunda ortak bir yasal
¢erceve olusturmustur, bu yonetmelik e-imzalar Direktifi (1999/93/EC)’ni
yiiriirlikten kaldirmig ve onun yerine gegerek AB {iyesi tilkeleri arasinda
dogrudan gecerlilik kazanmstir (European Commission, 2021). Tiirkiye
acisindan bakildiginda elektronik islemlerde EiK uyarinca giivenli
elektronik imza ile 1slak imza esdeger olarak kabul edildiginden soz
konusu elektronik iglemlerde giiven ve kimlik belirleme hizmeti gibi bir
diizenlemeler eksik kalmaktadir, ancak AB uyum yasalar1 ¢ergevesinde
bununla ilgili diizenlemeler mevzuatimiza eklenebilir (Simsek vd. 2019:
136-144).

5. TARTISMA

Giiniimiizde gelismemis olan iilkelerde bilisim teknolojisi ve hukuki
mevzuat1 yoniinden bircok eksiklik bulunmaktadir (Liu ve Xiao, 2013:
546-549), bu durum da diinya genelinde e-konigsmento kullanimi éniindeki
en biiyiik engellerdendir. Tiirkiye acisindan TTK, TBK, EIK ve Giimriik
Yonetmeligi ile elektronik belgelerin kullanilmasinin hukuki g¢ergevesi
olusturulmug ancak e-konigmento olarak tam manasiyla gerekli diizenleme
ulusal mevzuatimizda olusturulmamistir. S6z konusu yasal karmasadan
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devletlerin bir an Once siyrilarak uluslararasi ticarette elektronik iletim
yasalarini agik bir sekilde ortaya koymalidir. Ortaya koyulan e-konigmento
performansinin verimliligini goren diger iilkeler de bu durumu baz alarak
kendi ulusal hukuklarinda e-konismento kullanim i¢in gerekli hukuki alt
yapt caligmalarin1i ve ayni1 zamanda teknik altyapr calismalarim
hizlandirabilecektir.

Denizyolu tagimaciligi, alicidan saticiya kadar ¢cok genis bir tedarik
zinciri siireci igerisinde yiiriitiilmektedir. Ancak, tedarik zincirinin bazi
noktalarinda kagit dokiiman kullanimma devam edilmesi ve
entegrasyonun tamamlanmamasi tikanikliklara neden olabilir (Todd,
2019). Bu nedenle, kagitsiz bir dokiimantasyon siirecine gegisin saglikli
bir sekilde isleyebilmesi, tedarik zinciri icerisindeki tagimacilik paydaslar
taraflarinin tiimiiyle sisteme dahil oldugu ve tiim siirecin elektronik
ortamda yiiriitiildiigii EDI altyapisi ile gergeklesebilir. Ote yandan soz
konusu elektronik altyap1 sisteminin de muhtemel saldirlara kars1 giiglii
olup olas1 siber saldirilara kars1 dayanikliligr test edilmesi gerekir. Tiim
paydaslara agik, yaygin kullanilabilecek bir e-konismento sistemi hukuki
acidan da kapsayici bir ger¢eveye oturtulmalidir (Kara, 2019).

Tasimacilik paydaslarimin tiimiinii kapsayacak bir sistemin maliyeti,
taraf sayisinin fazla olmasi, kiiltiirel farkliliklar gibi sebeplerle oldukga gii¢
oldugu goriilmektedir. Ancak Covid-19 gibi kiiresel bir salgina sebep olan
hastaliklar bagta olmak tlizere kagitsiz bir ortamin taraflara hem zaman
acisindan hem de maliyetler agisindan fayda saglayacagi goriilmektir
(Ziakas, 2018; UNCTAD, 2020).

6. SONUC

Modern c¢agda denizyolu tasimaciligl bir¢ok uluslararasi tarafin
dahil oldugu tedarik zincirinin bir bileseni oldugundan ve her bir tarafin
farkli dokiimantasyon gereklilikleri, farkli teknik altyapisi ve farklhi
mevzuatlara bagli olduklar1 digiiniildiiglinde her bir tarafi ortak bir
paydada bulusturmak oldukca gii¢ géziikmektedir. Bunun yaninda, kagit
konigmentolarin diizenlenmesi ve iletilmesinde zaman yoniinden ve
masraf yoniinden birtakim olumsuzluklar1 beraberinde getirmektedir.

E-konigsmentolar, kagit muadili gibi fiziki ortamda elden ele
aktarilmadigindan kiiresel bir salgma sebep olan Covid-19 gibi
viriislerinde bulagma riskini ortadan kaldirabilir ve bunun yaninda
elektronik olarak uzun bir siire giivenli bir sekilde saklanabilir ve kagit
konigmentoya oranla kaybolma riski daha disiiktiir. Ayrica, denizyolu
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tagimaciliginda hayata gecirilecek bir e-konigsmento uygulamasi ile
gemilerin limanlarda bekleme hizinin diisiiriilmesi ve verimin artmasi
saglayabilir, boylece iligkili maliyetler azalacak, daha fazla sefer imkani
ile gelir artacak, yiiklerin belirli limanlarda birikimi azalacaktir. Bu
sebepler de gbz Oniine alindiginda kagit konismentoda karsilasilabilecek
risklerin ve olumsuzluklarin e-konismento ile asilabilecegi goriilmektedir.

Diinya limanlart bir biitiin olarak incelendiginde her limanin ve
iilkenin teknik ve hukuki alt yapist e-konigsmento agisindan yeterli
olmayabilir. Bu nedenle e-konismento uygulamasinin denizyolu
tagimaciliginda oncelikle altyapisi uygun liner hatlarda denenmesi, burada
elde edilecek bilgi ve deneyimler ile tiim tasimacilik modlarina
yayginlagtirilasit daha dogru bir strateji olacaktir. Ulusal ve uluslararasi
alanda yapilan e-konismento c¢aligmalar1 uyumlagtirilmali ve e-
konismentoya yonelik mevzuat, daha acik ve anlagilir sekilde
diizenlenmelidir. Bdyle olursa denizyolu tasimaciligi taraflarinin e-
konigmento uygulamasina karsi olan ¢ekinceleri giderilebilir.

TTK’da her ne kadar e-konigmentoya yonelik bir atif bulunsa da
bunun agik bir sekilde yapildigi bir kanun maddesinin mevzuatimiza
eklenmesi e-konigmentonun da kagit konigmentolar gibi onun tiim
vasiflarina haiz oldugunu tereddiitte yer birakmayacak sekilde tagimacilik
taraflarina gosterebilir. Ayrica uluslararasi ticarette yasanan farkliliklardan
otiirli herhangi bir ihtilaf durumunda uygulanacak hukuk da ¢ok farklilik
arz edebilmektedir, dolayisiyla oncelikli olarak pilot bir ¢alisma ile e-
konigmentonun belirli bir hat tizerinde denenmesi olas1 sorunlarin 6nceden
goriilmesine katki saglayacak, yasal mevzuat eksikliklerinin giderilmesine
yardimci olacaktir. Bu goriisler dogrultusunda Tiirkiye hali hazirda var
olan kanun maddelerini e-konigmentoya geciste kilavuz niteliginde olan
uluslararas: diizenlemelere gore vakit kaybetmeden giincellemesi yerinde
olacaktir. Ayrica, teknik ve hukuki alt yap1 agisindan Tiirkiye odakli e-
konismento uygulamalar: Tiirkiye-italya liner hattinda hayata gegirilebilir.
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