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lerde bulunan sehirlerin atiklari, sanayi tesislerinin atiklari, insanlar tarafindan denize birakilan ¢épler ve
diger atiklar bunlar arasindadir. Deniz kirlenmesine sebep olan bir diger énemli faktér ise gemilerdir.
Gemilerin denizde isletilmesi sirasinda ortaya ¢ikan atiklar ile gemide kullanilan petrol ve tiirevlerinin denize
karigmasi veya gemilerden baskaca zararli maddelerin denize birakilmasi ciddi boyutlarda deniz kirlenmesine
sebep olabilmektedir. Kirlenmeden kaynaklanan sorumluluga uygulanacak hiikiimler ise deniz kirliligine se-
bep olan kirletici maddeye ve geminin tiiriine gore degisiklik gostermektedir. Hukukumuzda petrol ve tii-
revleri disindaki kirletici maddelerin sebep oldugu kirlenmeden kaynaklanan sorumluluk temel olarak 5312
say1lt “Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda Miidahale ve
Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair Kanun” da diizenlenmistir. Ote yandan petrol ve tiirevlerinden kaynak-
lanan kirlenmeye iliskin olarak iki uluslararasi sozlesmeye taraf durumdayiz. Bu sozlesmeler Petrol
Kirliliginden Dogan Zararin Hukuki Sorumlulugu fle Tlgili Milletleraras1 S6zlesme ve Gemi Yakitlaridan
Kaynaklanan Petrol Kirliligi Zararinin Hukuki Sorumlulugu Hakkinda Milletlerarast Sozlesme’dir. Ayrica
2872 Sayili1 Cevre Kanunu da sayilan mevzuatin uygulama alanina girmeyen héllerde deniz kirlenmesinden
kaynaklanan sorumluluk hakkinda uygulanir. Denizin gemi kaynakl kirlenmesinden dogan hukuki sorumlu-
luga iliskin diizenlemelerin caydir1 etkisi sayesinde deniz kirlenmesi belli 6lgiide engellenebilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Deniz Kirlenmesi, 5312 Sayili1 Kanun, Deniz Kirliliginden Sorumluluk

ABSTRACT
Legal perspective on ship-related marine pollution

The number of factors that cause marine pollution is quite high. The wastes of cities located on the coasts or
near the sea, wastes of industrial facilities, trashes left to the sea by people and other wastes are included in
this content. Another important factor causing marine pollution is ships. The wastes caused by the operation
of the ships at sea and the oil and derivatives used on the ship or other harmful substances that are released
into the sea from the ships can cause marine pollution seriously. The provisions to be applied to marine
pollution are determined according to the pollutant causing marine pollution and the type of the ship. In our
law, liability arising from pollution caused by pollutants other than petroleum and its derivatives is basically
regulated in the Law No. 5312 “The Principles of Emergency Intervention and Compensation for Damages
in Pollution of the Marine Environment with Petroleum and Other Harmful Substances”. Tiirkiye is also a
party to two international conventions on pollution caused by oil and its derivatives. These contracts are the
“The International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage” and “The International Conven-
tion on Civil Liability for Bunker Oil Pollution Damage”. On the other hand, the Environmental Act is also
applied for liability arising from marine pollution in cases that do not fall within the scope of app flication of
the enumerated legislation. The marine pollution can be prevented by virtue of the deterrent effect of the
regulations on legal liability arising from the pollution of the sea originating from ships.

Keywords: Marine Pollution, Act of 5312, Responsibility of Marine Pollution
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Giris

Denizlerdeki canli hayata olumsuz etki eden, insan saglig
bakimindan tehdit olusturan, denizlerden ekonomik olarak
yararlanilmasini kisitlayan veya engelleyen her tiirlii kir-
lenme deniz kirlenmesi kavrami iginde yer almaktadir
(Ozdemir, 2012)'. Deniz kirlenmesinin &nlenmesi ve Kkir-
lenme sonucunda ortaya ¢ikan zararlarin tazmin edilmesi hu-
susunda iilkemiz uluslararas: sézlesmelere taraftir. Ote yan-
dan i¢ hukukumuzda birden fazla diizenleme bulunmaktadir.
S6zii gecen uluslararasi sézlesmelerin ve i¢c hukuk diizen-
lemelerinin uygulama alanlar1 temel olarak denizde kirlen-
meye sebep olan maddeye ve kirlenmenin kaynagi olan gem-
inin  Ozelliklerine gore Dbelirlenmistir. Bu ¢ergevede
gemilerden kaynaklanan petrol kirlenmesi hakkinda 6zel bir
hukuki rejimin s6z konusu oldugunu sdylemek yerinde olur.
Denizin petrol kaynakli kirlenmesine iligkin taraf oldugumuz
temel sozlesme 27.11.1992 tarihli Petrol Kirliliginden Dogan
Zararin Hukuki Sorumlulugu ile Ilgili Milletlerarasi
Sézlesme (CLC 92)’dir®. Ayrica iilkemiz 27.11.1992 tarihli
Petrol Kirliligi Zararinin Tazmini Igin Bir Uluslararas1 Fonun
Kurulmast ile ilgili Milletlerarasi S6zlesme®’ye de taraftir.

CLC 92 m.1’de tamimlara yer verilmistir. Hilkme gore
“gemi”, dokme halde petrol tasimak i¢in inga edilmis veya bu
amagcla tadil edilmis her tiirlii gemiyi ve deniz aracini ifade
etmektedir. S6zlesme’de kirlenmeye sebep olan “petrol (oil)”

! Unal OZDEMIR, Tiirkiye’de Gemilerden Kaynakli Deniz
Kirliliginin  Incelenmesi, Batman Universitesi Uluslararasi
Katilimli Bilim ve Kiiltiir Sempozyumu, 18-20 Nisan 2022, Bat-
man-Tiirkiye, Batman Universitesi Yasam Bilimleri Dergisi, Cilt 1,
Sayt 2 (2012), s. 374. Gemi kaynakli deniz kirlenmesine iliskin
somut ornekler i¢in bkz.: Hact KARA, 5312 Sayili Kanuna Gore
Deniz Cevresinin Petrol Ve Diger Zararli Maddelerle Kirlen-
mesinde Zararlarin Tazmini, Yildirim Beyazit Universitesi Hukuk
Fakiiltesi Dergisi, Y1l 4, Say1 2019/1, s. 313 vd.

2Bu sozlesme 1969 tarihli Petrol Kirliliginden Dogan Zararin
Hukuki Sorumlulugu Ile Ilgili Uluslararasi Soézlesme’nin 1992
Protokolii ile degistirilmis halidir. Protocol of 1992 to Amend The
International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Dam-
age, 1969, bkz.: RG, T. 24.7.2001, S. 24472.

3 International Convention on the Establishment of an International
Fund for Compensation for Oil Pollution Damage. Ayrica bu
S6zlesme, Protocol of 2003 to the International Convention on the
Establishment of an In- ternational Fund for Compensation for Oil
Pollution Damage, 1992 ile degisiklige ugramigtir. Metin icin bkz.:
https://assets.publishing.service.gov.uk/government/uploads/sys-
tem/uploads/attachment_data/file/235985/8490.pdf.

4 Sozlesmenin uygulama alanina iliskin ayrintili agiklamalar icin
bkz.: Giilfer KUYUCU MERIC, Donatanin Petrol Kirliliginden

ifadesine iligskin de tanim yapilmigtir. Bu tanim uyarinca pet-
rol, ham petrol, fuel oil, agir dizel yagi veya yaglama yagi
gibi tiim kalict hidrokarbon madeni yaglar1 ifade etmektedir
ve bu yaglarin gemide yiik olarak taginmasi veya geminin
yakit tankinda bulunmasi gerekir (CLC 92 m. 1/5). CLC
92’nin uygulanma kabiliyetine iliskin diizenleme Tiirk Ti-
caret Kanunu’nda yapilmistir. TTK’nin 5. Kitabimin Yedinci
Kismi “Sorumlulugun Sinirlanmast ve Petrol Kirliligi
Zararmin Tazmini” bagligi ile diizenleme getirmektedir. “Pet-
rol kirliligi zarar1 hakkinda 6zel hiikiimler” baglikli 1336.
maddenin 1. fikrasinda CLC 92’nin dogrudan uygulanacagi;
gerek dogrudan gerekse TTK uyarinca uygulandigi hallerde
mevzuatin CLC 92°de diizenlenen hususlara iliskin hiikiim-
lerinin uygulanmayacagi hiikiim altina alinmistir. Diger bir
anlatimla CLC 92, uygulama alanina giren kirlenme zararlari
bakimimdan miinhasiran uygulanir. I¢ hukukumuzda ayni ko-
nuda diizenleme getiren bir kanunun uygulanma imkan1 s6z
konusu degildir (Kuyucu Merig, 2017)*.

Denizin petrol kaynakli kirlenmesine iliskin taraf oldugumuz
temel sozlesmelerden bir digeri 23.3.2001 tarihli Gemi
Yakitlarindan Kaynaklanan Petrol Kirliligi Zararinin Hukuki
Sorumlulugu Hakkinda Milletlerarasi Sozlesme (Interna-
tional Convention on Civil Liability for Bunker Oil Pollution
Damage, 2001 /BUNKER)>’dir®. Bunker Sozlesmesi’nin

Dogan Sorumlulugu ve Sinirlandirilmasi, Filiz Kitabevi, Istanbul,
2017, s. 120 vd.

SRG: T. 27.7.2013, S. 28720.

6 “1996 Tehlikeli ve Zararli Maddelerin Deniz Yoluyla
Tasmmasina iliskin Zararlardan Sorumluluk ve Tazminata Dair
Milletlerarast Sozlesme (HNS)” de deniz kirlenmesine iliskin
onemli bir uluslararas1 sozlesmedir. Tiirkiye Soézlesme’ye taraf
olma iradesini ortaya koyan ilk lilkelerdendir. Ancak sézlesme uzun
yillar yiirtirliige girememistir. HNS’nin yiiriirliigiine iliskin bkz.:
Ms. Mariam MGELADZE (Submitted By), Martinez Norman A.
Gutiérre (Supervisor), A Law To Incorporate The International
Convention On Liability And Compensation For Damage In Con-
nection With The Carriage of Hazardous And Noxious Substances
By Sea, 2010 Into The Law Of Georgia, IMO International Mari-

time Law Institute, s. 30 vd.: https:/imli.org/wp-content/up-

loads/2020/12/LDP-HNS-Convention-Mariam-Mgeladze.pdf.

1996 HNS (Sozlesme 2010 tarihli Protokol ile degisiklige
ugramigtir ve Protokol ile degisik haliyle “2010 HNS” olarak
anilmaktadir.) bakimindan dikkat ceken husus Avrupa Birligi
tarafindan da iiye devletlere sozlesmeye taraf olunmasi yoniinde
tavsiyede bulunulmasina ragmen yeterli katilimm saglanama-
masidir. AB’nin bu yondeki diizenlemelerine 6rnek olarak bkz.:
Council Decision (EU) 2017/769 of 25 April 2017 on the ratifica-
tion and accession by Member States, in the interest of the European
Union, to the Protocol of 2010 to the International Convention on
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tanimlara iligkin 1. maddesinin 1. fikrasina gore Sozlesme,
tipine bakilmaksizin her tiirlii gemi ve deniz araci hakkinda
uygulanir. S6zlesme, geminin veya deniz aracinin isletilmesi
veya sevk edilmesi igin kullanilan veya kullanilmasi
amaglanan yaglama yagi da dahil olmak iizere her tiirlii hi-
drokarbon madeni yag veya bu yagin kalintisindan kaynak-
lanan deniz kirlenmesi hakkinda uygulanir (BUNKER m.
1/5). Tirkiye, Bunker Sozlesmesi’ne 2013 yilinda taraf
olmustur’. CLC 92 hakkinda gegerli olan TTK m. 1336/1,
Sozlesme’ye taraf olmamizdan Once diizenlenen bir
hiikiimdiir. Buna karsilik, Bunker S6zlesmesi’nin de, CLC 92
gibi, uygulama alanina giren hallerde miinhasiran uygu-
lanacag1 hususunda siiphe bulunmamaktadir.

Yukarida sozii gegen iki uluslararasi sdzlesmenin miinhasir
uygulanma kabiliyetleri sebebiyle i¢ hukukumuzun deniz kir-
lenmesine iliskin diizenlemelerinin uygulama alani oldukga
daralmistir. Petrol disindaki diger zararli maddelerden
kaynaklanan deniz kirlenmesi ise 5312 sayili “Deniz
Cevresinin Petrol ve Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde
Acil Durumlarda Miidahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina
Dair Kanun” (“5312 Sayili Deniz Kirlenmesi Kanunu /
DKK”)’a tabidir. Calismamizin konusunu sinirlandirmak
amaciyla, 5312 Sayili Deniz Kirlenmesi Kanunu kapsaminda
petrol disindaki zararli maddelerle gemi kaynakli deniz kir-
lenmesinin Onlenmesine ve kirlenmeden kaynaklanan
zararlarin tazminine iliskin esaslar incelenecektir.

Materyal ve Metot

Calismada gemilerden kaynaklanan deniz kirlenmesi hukuki
bakis agisi ile incelendiginden ve petrol digindaki zararlt
maddelerden kirlenmenin incelenmesi hedeflendiginden ic
hukuk diizenlemelerimiz esas alinmistir. Bu konu hakkindaki
ic hukuk diizenlememiz temel olarak 5312 sayili “Deniz
Cevresinin Petrol ve Diger Zararl1 Maddelerle Kirlenmesinde
Acil Durumlarda Miidahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina
Dair Kanun” dur. Zira bu kanunun 6zel niteligi Cevre
Kanunu’nun uygulama alanini énemli 6lgiide daraltmistir®,
Inceleme metodu olarak 5312 sayil1 Kanun kapsaminda deniz

Liability and Compensation for Damage in Connection with the
Carriage of Hazardous and Noxious Substances by Sea, with the
exception of the aspects related to judicial cooperation in civil mat-
ters; Council Decision (EU) 2017/770 of 25 April 2017 on the rati-
fication and accession by Member States, in the interest of the Eu-
ropean Union, to the Protocol of 2010 to the International Conven-
tion on Liability and Compensation for Damage in Connection with
the Carriage of Hazardous and Noxious Substances by Sea, with

32

regard to the aspects related to judicial cooperation in civil matters.
Diizenlemeler i¢in bkz.: https://eur-lex.europa.cu.

Ayrica 1996 HNS hakkinda bkz.: https://www.imo.org/en/Media-
Centre/HotTopics/Pages/HNS-2010.aspx: Cevrimigi, erigim tarihi:

Research Article

kirlenmesinin 6nlenmesine iliskin esaslar belirlenmistir.
Kanun’un uygulama alani gemi, kirleten madde, ortaya ¢ikan
zarar, kirlenmeden sorumlu tutulan kisi esas alinarak
incelenmistir. 5312 Sayili Kanun’un uygulama alaninin be-
lirlenmesine iliskin hiikiimlerindeki isabetsizlikler tespit
edilmis ve elestirilmigtir. Celiskili hiikiimlerin ne ydnde
yorumlanmasmin uygun olacagi genel hukuk ilkeleri ve
hiikiimlerin konulus amact dikkate alinarak deger-
lendirilmistir.

Bulgular ve Tartisma

Deniz kirlenmesine iliskin iilkemizin taraf oldugu
uluslararas1 sézlesmelerin miinhasir uygulanma kabiliyeti
karsisinda 5312 Sayili Deniz Kirlenmesi Kanunu’nun uygu-
lama alan1 Kanun’un diizenlenmesi sirasindaki amacina hiz-
met edememektedir. Zira gemi kaynakli deniz kirlenmesi pet-
rol ve yakit kaynakli kismi bu uluslararasi s6zlesmelerin uy-
gulama alaninda kalmaktadir. Buna karsilik 5312 sayili
Kanun’un uygulama alaninda petrol ve yakit disindaki tiim
kirletici maddeler ile tiim tiir gemiler girmektedir. Ote yandan
Kanun’un 6zel kanun niteligi itibariyle Cevre Kanunu’nun da
uygulanma kabiliyeti bulunmamaktadir. Bu derece genis bir
uygulama alanima sahip olmasina ragmen Deniz Kirlenmesi
Kanunu’nun kanun yapma teknigine uygun sekilde kaleme
almmadig1 ve onemli nitelikte ¢eliskili diizenlemeler igerdigi
belirlenmektedir. Bu ¢eligkili hiikiimlerden kuskusuz ki en
onemli olan1 Kanun’un uygulanacagi gemilerin belirlen-
mesine iliskin hiikiimlerdir. S6z konusu hiikiimlerin
Kanun’un diizenlenme amacina uygun sekilde yorumlanmast
gerekmektedir. Kanun’un amaci olabildigince genis bir uy-
gulama alanma sahip olmaktir ve hiikiimlerin miimkiin
oldugunca tonaj smnir1  aranmaksizin  uygulanmasi
saglanmalidir. Yine uygulama alanini belirleyen ve kirleten
madde, zarar ile zarar sorumlusuna iliskin olan hiikiimlerin
tiimiiniin en genis sekilde uygulanmasi denizin gemi kaynakli
kirlenmesinin énlenmesinde etkili olacaktir.

27.09.2023. Ismail DEMIR, Hukuki Sorumluluk ve Tazminat
Esaslar1 A¢isindan Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Zararli Mad-
delerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda Miidahale ve Zararlarin
Tazmini Esaslarina Dair Kanunun Degerlendirilmesi, Inonii Un-
iversitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi Cilt:2 Say1:1 Y1l:2011, s. 271-
272.

72013/5110 Sayili Bakanlar Kurulu Karar ile sozlesmeye taraf
olmamiz uygun bulunmustur. 27.07.2013 Tarih 28720 Sayili
RG’de bu karar yayimlanarak iilkemiz S6zlesme’ye taraf olmustur.
8 Kanunlarin uygulama alanina iliskin bkz.: KARA, 5312 Sayili
Kanuna Gore Zararlarin Tazmini, s. 322 vd.
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5312 Sayili Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Zararh
Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda Miidahale ve
Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair Kanun ve Ilgili
Mevzuata Genel Bakis

5312 Sayilt Deniz Kirlenmesi Kanunu, “deniz emniyetinin
saglanmast ve deniz kirliliginin onlenmesi konusundaki ulus-
lararast hukuk ve i¢ hukuktan dogan hak ve yiikiimliiliikler
g6z oniinde bulundurulmak suretiyle, acil durumlarda gemi-
lerden ve kiyi tesislerindeki faaliyetlerden kaynaklanan kir-
lenme tehlikesini ortadan kaldirmak veya kirlenmeyi azalt-
mak, sinirlamak ve gidermek iizere uygulanacak miidahale ve
hazirlikl olma esaslarini, olay sonucu ortaya ¢ikan zararla-
rin tespit ve tazmin esaslarini, uluslararasi yiikiimliiliiklerin
yerine getirilmesi esaslarini, Kanun kapsamina giren kisi-
lerle kurum, kurulus, gemi ve tesislerin Kanunda belirtilen il-
gililerinin yetki, gorev ve sorumluluklarmn belirlemek” ama-
cryla diizenlenmistir (DKK m. 1). Kanun’da hem deniz kirli-
liginin dnlenmesi, kirlilige acil miidahale ve hazirlikli olun-
masi esaslar1 hem de denizin kirlenmesi halinde kirlenmeden
kaynaklanan zararlardan sorumluluk ile zararin tazminine
iliskin esaslar yer almaktadir (Demir, 2011)°.

Kanun kapsaminda belli hususlarin yonetmelik ile diizenlen-
mesi hiikiim altina almmgtir. Ornegin, Kanun’un 5. madde-
sinin 3. fikras1 uyarinca gemilerin yapacagi bildirimler, ayni
maddenin 6. fikras1 uyarinca seyir, can, mal ve ¢evre emni-
yetini saglamak amaciyla alinan tedbirlerin denetimine ilis-
kin ustl ve esaslar ile son fikrasi uyarinca kiy1 tesislerinin,
muhtemel kirlilige miidahale etmek iizere bulundurmak zo-
runda olduklar1 personel, malzeme ve ekipmanlar ile ilgili
uslil ve esaslar yonetmelikle belirlenecek hususlardandir.
5312 Sayil1 DKK’ye dayanilarak “Deniz Cevresinin Petrol ve
Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda
Miidahale Ve Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair Kanunun
Uygulama Yonetmeligi'®” ile “Deniz Cevresinin Petrol Ve
Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda

9 Zararlardan sorumluluk ve tazmin esaslarmin aym kanunda
diizenlenmesinin isabetsiz oldugu yoniinde hakli elestiri i¢in bkz.:
DEMIR, Zararlarm Tazmini Esaslarma Dair Kanunun
Degerlendirilmesi, s. 239.

1021.10.2006 Tarihli, 26326 Sayili RG.

1106.04.2006 Tarihli, 26150 Sayli RG.

1230.10.2009 Tarihli, 27391 Sayili RG.

13 Ogretide bu ifadenin gemi degil yiike iliskin olduguna dair bir
izlenim olusturdugu; oysa 500 groston Ol¢lislinlin gemiye iligkin
oldugu vurgulanmaktadir.: KUYUCU MERIC, Petrol Kirliliginden
Dogan Sorumluluk, s. 85. Yiikiin degil geminin 500 grostondan
fazla olmasinin arandig1 yoniinde bkz.: DEMIR, Zararlarin Tazmini
Esaslarina Dair Kanunun Degerlendirilmesi, s. 275. Hiikmiin
kaleme almiginin basarisiz oldugu yoniinde bkz.: KUYUCU
MERIC, Petrol Kirliliginden Dogan Sorumluluk, s. 85.

Miidahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair Kanun Kap-
saminda Mal Ve Hizmet Alimina Iliskin Y&netmelik'" yii-
rirliige konulmustur. Ayrica Deniz Cevresinin Petrol ve Di-
ger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda Mii-
dahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair Kanun’a iliskin
Uygulama Y 6netmeligi’nin icrasi kapsaminda deniz ¢evresi-
nin petrol ve diger zararli maddelerle kirliligine miidahale
edebilecek sirket/kurum/kuruluslarin asgari 6zelliklerinin be-
lirlenmesi, yetki belgesi verilmesi, gérevlendirilmesi ve buna
iligkin usil ve esaslar ile kiy1 tesislerinin sorumluluklarini dii-
zenlemek {izere “2009/4 nolu Deniz Cevresinin Petrol Ve Di-
ger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda Mii-
dahale Gorevi Verilebilecek Sirket/Kurum/Kuruluslarin Se-
¢imine Ve Yetki Belgesi Bulunan Sirket/Kurum/Kuruluslar
fle Kiy1 Tesislerinin Calisma Usullerine iliskin Teblig'*” ¢i1-
karilmustir.

5312 Sayili Deniz Kirlenmesi Kanunu’nun Uygulama Alan
A. Gemiler Bakimindan

5312 Sayili Deniz Kirlenmesi Kanunu’nun “Kapsam”
baslikli 2. maddesine gore Kanun, “uygulama alanlarinda
bulunan veya herhangi bir nedenle uygulama alanlarina
girmek isteyen, begyiiz groston ve daha biiyiik petrol ve diger
zararli maddeleri tasiyan gemiler ile petrol ve diger zararl
maddelerle kirlenmeye neden olabilecek faaliyetleri icra
eden ki tesisleri” hakkinda uygulanir. Gorildiigii lizere
Kanun, gemiler bakimindan 500 groston sinirin1 belirlemistir
(Kuyucu Merig. 2017)". Bu sinirin belirlenmesinin sebebi
Kanun’un gerekcesinde de belirtilmemistir (Demir, 2011)",
Ote yandan hiikiimde geminin tiirii bakimindan bir esas on-
goriilmedigi gibi Kanun’da gemi tanimina da yer verilmem-
istir'>.

DKK m. 2 f2’ye gore “savas gemileri ve yardimci savas
gemileri ile herhangi bir devlete ait veya devlet tarafindan

14500 groston yerine MARPOL 73/78’e paralel sekilde 150 groston
smirinin aranmasinin uygun olacagina dair Komisyon goriisii ve
sire¢ hakkinda bkz.: TBMM Tutanak Miudirligli, Cevre
Komisyonu, Birinci Oturum, Giris: 10.30, T. 3.11.2004, s.3. Bu
konuda ayrica bkz.: DEMIR, Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair
Kanunun Degerlendirilmesi, s. 276.

5 Bu durumun da Kanun’un diizenlenmesindeki 6zensizlikten
kaynaklandigi; Kanun’un kamu hukuku karakteri dikkate alinirsa
Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun’daki gemi taniminin
esas alinabilecegi yoniinde bkz.: DEMIR, Zararlarin Tazmini
Esaslarina Dair Kanunun Degerlendirilmesi, s. 275. Kanun
uyarinca “gemi” hakkinda ayrica bkz. KARA, 5312 Sayili Kanuna
Gore Zararlarin Tazmini, s. 325 vd.
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isletilen ve ticari faaliyetler disinda kullanilan gemiler
Kanun kapsami disindadir.” Dolayisiyla bu tiir gemilerin se-
bep oldugu deniz kirlenmesi hakkinda Kanun’un uygulanma
imkan1 bulunmamaktadir.

5312 Sayil1 Deniz Kirlenmesi Kanunu’nun gemiler bakimin-
dan uygulama alanin1 belirleyen diger bir hitkkmii 23. madde-
sidir. Oncelikle bu hiikmiin bulundugu yerin kanun yapma
teknigi bakimindan isabetli olmadigi belirtilmelidir. Zira
kanunun ayni 6l¢iit bakimindan uygulama alanini belirleyen
esaslarinin ayni hiikiimde diizenlenmesi uygun olur (Demir,
2011)'®. Uygulama alanina iliskin diizenleme getiren mad-
denin kenar baghigimmin “Gemi yakitlarindan ve yiiklerden
kaynaklanan kirlilik” olmasi da ayrica elestirilmelidir.

Hiikiim incelendiginde isabetsizligin sistematik ile sinirli kal-
madig1 goriilmektedir. Hiikkiim su sekildedir: “Bir olayda, bu
Kanuna tabi olan veya olmayan bir geminin yakit olarak
tasidigi petrol veya tiirevlerinden veya bu Kanuna tabi olma-
yan geminin tasidigi diger zararli maddelerden/yiiklerden
meydana gelen kirlilige veya kirlilik tehlikesine miidahale ve
zararlarin tespit ve tazmininde, bu Kanunun 5 inci maddes-
inin tigtincii fikrast ile 8 inci ve 9 uncu maddeleri disindaki
hiikiimleri uygulanmwr. Tiirkiye'nin taraf oldugu uluslararast
sozlesme hiikiimleri saklidir.”

Oncelikle DKK, gemilerden kaynaklanan kirlenme agisindan
kirletici maddenin petrol veya diger bir zararlh madde ol-
masini1 ararken bu maddenin gemide yiik veya yakit olarak
bulunmasi bakimindan bir ayrima gitmemektedir (Demir,
2011)"7. Ayrica “Kanun’a tabi olan ve olmayan” ifadesine
de deginilmelidir. Hiikiim, Kanun’a tabi olmayan gemilere
belli istisnalar diginda Kanun’un hiikiimlerinin uygu-
lanmasini 6ngoérmektedir. Bu durumda 2. maddede belirlenen
uygulama alaninin anlamu tartigmali hale gelmektedir (Kara,
2019)'®. Ote yandan Kanun kapsamina giren gemilerin yakit
olarak tasidig1 petrol veya tiirevlerinden kaynaklanan zararlar
bakimindan Kanun’un belli hiikiimlerinin uygulanma kabili-
yetinin bulunmamasi da isabetli degildir. Zira bu hiikiimler
seyir, can, ¢evre ve mal emniyetine iliskin standartlarin

16 Ayrica bkz.: DEMIR, Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair
Kanunun Degerlendirilmesi, s. 277-278.

7 DEMIR, Zararlarm Tazmini Esaslarina Dair Kanunun
Degerlendirilmesi, s. 277.

18 Bu konuda 6rnekler i¢in bkz.: KARA, 5312 Sayili Kanuna Gére
Zararlarin Tazmini, s. 327 vd.

19 Hiikmiin ayrintili elestirisi ve degerlendirmesi igin bkz.: DEMIR,
Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair Kanunun Degerlendirilmesi, s.

34 276-279. Ayrica bkz.: KARA, 5312 Sayili Kanuna Gore Zararlarin

Tazmini, s. 327-328.

mevcudiyeti ve bildirimlere (m. 5/3), mali sorumluluk gar-
antilerine (m.8) ve mali sorumluluk garantilerinin bildirimine
(m. 9) iligkindir ve uygulanmamalarmin hakli bir gerekgesi
bulunmamaktadir (Demir, 2011)"°. Kanimizca Kanun’un 23.
maddesinin isabetsiz diizenlemesi karsisinda ulasilabilecek
en makul sonug, 500 grostonun altindaki gemilere de diger
zararli maddelerden kaynaklanan kirlenme bakimindan
Kanun’un birgok hiikkmiiniin uygulanabilecek oldugudur.

B. Kirleten Madde Bakimindan

DKK m. 3/1-(m) de verilen tanima gore “petrol”, “Denizlerin
Gemiler Tarafindan  Kirletilmesinin ~ Onlenmesine — Ait
Uluslararasi Sozlesmenin (MARPOL 73/78) I inci ekinin 1
inci eklentisinde listelenen maddeler ile bu liste ile sinirli
olmaksizin ham petrol, akaryakit, slag, rafine tiriinler ve to-
prak altinda dogal olarak meydana gelen her tiirlii sivi hidro-
karbon karisimini” ifade eder®®. Deniz kirlenmesine sebep
olabilecek ve Kanun’un uygulama alaninda yer alan “diger
zararli maddeler” e iliskin tanim DDK m. 3/1-(d)’de yer
almaktadir. Buna gore, “Denizlerin Gemiler Tarafindan Kir-
letilmesinin Onlenmesine Ait Uluslararasi Sézlesmenin
(MARPOL 73/78) Il nci ekinin 11 nci ve Il tincii eklentilerinde
listelenmis maddeler ile bu liste ile sinirlt olmaksizin deniz
ortamina karigtiginda kirlenme yaratan radyoaktif maddeler
harig¢ her tiirlii madde” diger zararli maddelerdendir. Verilen
tanima gore, radyoaktif maddeler hari¢ olmak {izere denizde
kirlenmeye sebep olan her tiirlii madde Kanun’un uygulama
alanindaki diger zararli maddelerdendir. Uygulamada deniz
kirlenmesine en fazla sebep olan maddeler MARPOL 73/78
ekindeki maddeler oldugundan bu maddelerin &rnek
gosterilmesinin isabetli bir tercih oldugu ifade edilmektedir
(Demir, 2011)?".

DKK kapsaminda kirlenmeye sebep olabilecek maddeler
iizerinde durulurken tekrar vurgulanmasi gereken husus
sudur ki, lilkemizin taraf oldugu deniz kirlenmesinden
kaynaklanan hukuki sorumluluga iliskin sodzlesmelerin
minhasir uygulanma kabiliyeti karsisinda sadece bu

20 Tanimin oldukga genis bulundugu ve 1992 HSS de verilen petrol
tanimindan dahi ileri gittigi yoniinde bkz.: DEMIR, Zararlarin
Tazmini Esaslarina Dair Kanunun Degerlendirilmesi, s. 280.

2l Ayrica MARPOL’iin zararli maddelerden ne anlasilmasi
gerektigi hususunda uluslararasi alanda genel kabul goérmiis bir
diizenleme olmasi, Sozlesme’nin  gemi kaynakli  deniz
kirlenmesinin 6nlenmesine yonelik en temel ve teknik uluslararasi
enstriiman olarak kabul gérmesinin de kanun koyucunun isabetli bir
tercih yaptigin1 gosterdigi yoniinde bkz.: DEMIR, Zararlarin
Tazmini Esaslarima Dair Kanunun Degerlendirilmesi, s. 280.
Ayrica bkz: KUYUCU MERIC, Petrol Kirliliginden Dogan
Sorumluluk, s. 90-91.



Aquatic Research 7(1), 30-38 (2024) e https://doi.org/10.3153/AR24004

Research Article

sozlesmelerin uygulama alaninda bulunmayan zararli mad-
deler acisindan tatbiki miimkiindiir. CLC 92, bu S6zlesme’de
yer alan “petrol” tanimi kapsamindaki maddeler; Bunker
Sozlesmesi ise, bu Sozlesme’de yer alan “gemi yakit1” tanimi
kapsamindaki maddelerden kaynaklanan kirlenme hakkinda
miinhasiran uygulama kabiliyetine sahip oldugundan, bu
maddeler disindaki ve DKK kapsamina giren maddeler
bakimindan ilgili S6zlesmeler’in DKK’nin 6niinde yer alma-
lar1 miimkiin degildir. Buna karsilik Cevre Kanunu’nun
oldukga genig bir uygulama alanina sahip oldugu belir-
tilmelidir. Iki kanun arasindaki &zellik-genellik iliskisi esas
alindiginda Deniz Kirlenmesi Kanunu’nun Cevre Kanunu’na
gore Ozel nitelikli oldugu ve her iki kanunun uygulama
alaninda goziiken olaylarda DKK’nin uygulanmas: gerektigi
sonucuna varilmalidir.

C. Cografi Alan Bakimindan

Deniz Kirlenmesi Kanunu’nun uygulama alani “Tanimlar”
baslikli 3. maddede diizenlenmistir. Hiikkme gore “uygulama
alan1”, “Tiirkiye'nin i¢ sulari, karasulari, kita sahanlg: ve
miinhaswr ekonomik bolgesinden olusan deniz yetki alanlarini
ve bu Kanunda ongoériilen acil durumlarda, bu durumlara
miidahale ve zararlarin tazmini amaglariyla simirl kalmak
kaydiyla, Miistesarligin, Bakanlik, Disigleri Bakanligi ve
ilgili diger kamu kurum ve kuruluslarimin goriislerini alarak
verecegi karara bagli olarak karasularimin otesindeki agik
deniz alanlarim kapsar. (DKK m.3/1- (p)”

Goruldigi tizere, Kanun’un uygulama alaninda “i¢ sular”,
“karasular1”, “kita sahanlig1”, “miinhasir ekonomik bolge”
yer almaktadir. Ayrica kamu makaminin uygun ve gerekli
gormesi halinde acik deniz alanlar1 da uygulama alanina dahil
edilebilmektedir. Kanun’da, sayilan uygulama alanina dair
tanimlara yer verilmedigi goriilmektedir. Deniz Kamu

Hukuku 6gretisinde kabul goren tanimlarin gecerli sayilmasi

22 DEMIR, Zararlarn Tazmini Esaslarma Dair Kanunun
Degerlendirilmesi, s. 281.

2 Bu tamm Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi m.
8/1°de esas alinan tanimdir. Tanima gore, karasularinin i¢ smuirt ile
kara iilkesi arasinda kalan deniz kesimi i¢ sularidir.: ismail DEMIR,
Tiirk Deniz Yetki Alanlarinin Belirlenmesinin Hukuki Dayanaklar1
ve I¢ Hukuk Uzerine Bazi Diisiinceler, Adalet Dergisi, 2020/2,
Say1: 65, s. 32. “I¢ su, genel anlamada denizlerden uzak bélgelerde
bulunan gol veya goletler olarak tanimlanmaktadir.”: https://so-
zluk.gov.tr. Cevrimigi, erisim tarihi: 27.09.2023.

24 DEMIR, Tiirk Deniz Yetki Alanlari, s. 32. 20.05.1982 tarihli,
2674 sayili Karasulart Kanunu’nun 1. maddesinin 1. ve 2.
fikralarma gore, “Tiirk karasular1 Tirkiye iilkesine dahildir.” ve
“Tiirk karasularinin genisligi alt1 deniz milidir.”

25 Selami KURAN, Uluslararast Deniz Hukuku, Beta, Istanbul,
2020, s. 229. Ayrica bkz.: DEMIR, Tiirk Deniz Yetki Alanlari, s.

uygundur?. Buna gore, “i¢ sular” “karasularinin dl¢iilmeye
baslandigi esas hattin kara tarafinda kalan deniz alanlar
(Demir, 2011)*”dir. Diger bir ifadeyle, karasularmin i¢ sinir1
ile kara iilkesi arasinda kalan deniz kesimi i¢ sular
olusturmaktadir. “Karasular1”, kiy1 devletinin kiyilari veya i¢
sularinin dis smir1 ile ac¢ik deniz arasinda kalan belirli
genislikteki deniz alan1 (Demir, 2020)*, “kita sahanlig1”, kiy1
devletinin karasularinin 6tesinde fakat kiyiya bitisik su alt1
alanlarinin deniz yatagi ve toprak altindaki cansiz kaynak-
larin1 arastirma ve isletme konusunda miinhasir egemen
haklara sahip oldugu deniz alani (Kuran, 2020; Demir,
2020)*”; “miinhasir ekonomik bdlge”, kiy1 devletine karasu-
lar1 esas hattindan baslayarak 200 mil genislikteki deniz
alaninda kalan su tabakasi ile deniz yatagi ve onun toprak
altinda miinhasir ekonomik haklar ve yetkiler taniyan deniz
alan1 (Kura, 2020) ** ve “agik deniz”, hicbir devletin deniz
tilkesine ait olmayan uluslararasi deniz alan1 (Kuran, 2020;
Pazarci, 2021; Toluner, 1989)?% olarak anlasiimalidir **.
Kanun’un uygulama alaninin olduk¢a genis tutuldugu, uygu-
lama alaninin daha da genisletilmesine iliskin yetkinin ise is-
abetli olarak deniz kirlenmesine iliskin tedbirleri uygulama
sorumluluguna sahip olan kamu makamlarina verilmis
oldugu belirlenmektedir (Demir, 2011)%.

D. Olay Bakimindan

DKK m. 3/1-(j)’ye gore Kanun’un uygulanacagi “olay”,
“acil miidahale planlarmin uygulanmasint veya acil miida-
haleyi gerektiren carpisma, kirilma, yangin, patlama veya
diger nedenlerle gemilerden veya kiyi tesislerinden kaynak-
lanan kirlenme veya zarar ortaya ¢ikaran veya ortaya ¢ikma
tehlikesi yaratan bir durum” dur. Denizin kirlenmesine sebep
olan veya kirlenmesi tehlikesi ortaya c¢ikaran carpigma,
kirilma, yangin, patlama Kanun’un uygulanmasi igin yeter-
lidir. Ayrica ¢arpigma, kirilma, yangin, patlama s6z konusu
olmasa dahi bagka sebeplerle gemiden kaynaklanan kirlenme

34. Cografi yonden kara sulari, denizin 133 metreye kadar derin-
lestikten sonra biiyiik derinliklere ulastigi keskin yamag ile kiy1
arasindaki alanmi ifade etmektedir.. KURAN, Uluslararasi Deniz
Hukuku, s. 229; DEMIR, Tiirk Deniz Yetki Alanlari, s. 34.

26 KURAN, Uluslararasi Deniz Hukuku, s. 251.

27 KURAN, Uluslararasi Deniz Hukuku, s. 287; Hiiseyin
PAZARCI, Uluslararas1t Hukuk Dersleri, Turhan Kitabevi, Ankara,
2021, s.; Sevin TOLUNER, Milletleraras1i Hukuk Dersleri, Beta,
Istanbul, 1989, s. 290 vd.

B Agik denizde gergeklesen kirlenmeye Tiirkiye'nin miidahale
hakkinin Uluslararas1 Hukuk kurallar1 g¢ercevesinde belirlenmesi
gerektigi yoniinde bkz.: KUYUCU MERIC, Petrol Kirliliginden
Dogan Sorumluluk, s. 92.

2 Bu konuda bkz.: DEMIR, Zararlarn Tazmini Esaslarina Dair
Kanunun Degerlendirilmesi, s. 281.

35


https://sozluk.gov.tr/
https://sozluk.gov.tr/

36

Aquatic Research 7(1), 30-38 (2024) e https://doi.org/10.3153/AR24004

de uygulama alaninda yer almaktadir. Dolayisiyla “gemiden”
kaynaklanmasi sartiyla kirlenmeyi meydana getiren olay ne
olursa olsun Kanun’da 6ngoriilen acil durum planlarinin uy-
gulanmasini veya acil miidahaleyi gerektiriyorsa hiikiimlerin
tatbiki miimkiindiir.

Kanun’un uygulanma imk&nina sahip olmasi ig¢in
gerceklesmesi gereken olayin sonucunda bir “kirlenme” nin
meydana gelmis olmasi aranir. “Kirlenme”, Kanun’da
nitelenen “olay” sonucunda petrol ve diger zararli mad-
delerin:

“- canli kaynaklara ve deniz yasamina zarar verecek
- insan saghgi igin tehlike olusturacak,

- balik¢ilik ve denizlerin diger yasal amaglarla kullanimi da
dahil olmak iizere, denizcilik faaliyetlerini engelleyecek,

- deniz suyunun niteligini degistirme ve ekolojik dengeyi
bozma gibi zararl etkiler yaratacak sekilde deniz ¢cevresine
karismast”

n1 ifade etmektedir (DKK m. 3/1 (h)).

Goriildiigl iizere, Kanun koyucu denizdeki canli kaynaklar,
insan sagligi, balik¢ilik ve diger yasal faaliyetler, deniz suyu
ve ekolojik denge acisindan zararl etki doguracak her tiirlii
karismay1 kirlenme olarak nitelemektedir. Bu diizenleme de
uygulama alaninin oldukga genis tutulmak istendigini ortaya
koymaktadir.

E. Zarar Bakimindan

Kanun’un uygulama alaninin tespiti agisindan en énemli hu-
suslardan bir digeri, “olay” in gerceklesmesi sonucunda
ortaya ¢ikan hangi zararlarin tazmininin talep edile-
bilecegidir. Bu husus uygulama alanina iligkin diger esaslarda
oldugu gibi “Tanimlar” maddesinde diizenlenmistir.

DDK m. 3/1- (r)’ye gore, Kanun’un 6. maddesinde belirtilen-
ler ile zararin tespitine, tazminine ve uyusmazliklarin gideril-
mesine iliskin masraflarin tazmini talep edilebilir®. Isaret
edilen 6. madde Kanun’un sorumluluga iliskin temel
hiikmiidiir. “Zarardan dolay1 sorumluluk” baglikli hitkmiin 1.
fikrasina gore, “Bu Kanun kapsamina giren gemi ve kiyt
tesislerinin sorumlu taraflar, uygulama alanlarinda gemi ve
kiyi tesislerinden kaynaklanan olay sonucu ortaya ¢ikan kir-
lenmenin veya kirlenme tehlikesinin neden oldugu, temizleme
masraflarini, koruyucu onlemlere iligkin masraflar,, canl

30 Hiikkmiin kanun yapma teknigine uygun olmadigna iligkin
degerlendirmeler i¢in bkz.: DEMIR, Zararlarm Tazmini Esaslarina
Dair Kanunun Degerlendirilmesi, s. 283-283.
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kaynaklar ve deniz yasamina verilen zararlari, bozulan
cevrenin yeniden olusturulmasi, toplanan atiklarin taginmasi
ve bertarafi i¢in yapilacak masraflari, gegim i¢in kullanilan
dogal ve canli kaynaklarda meydana gelen zararlari, 6zel
mallardaki zararlari, sahislarin yaralanmast ve éliimiinden
kaynaklanan zararlar, gelir kayplarini, gelir ve kazang ka-
pasitelerine verilen zararlart ve diger kamu zararlarim
tazmin etmekle miiteselsilen sorumludur.” Goriildigii gibi
zarar listesi genel prensibe paralel sekilde oldukca genis tu-
tulmustur. Kirlenme veya kirlenme tehlikesinin sebep olmasi
sartiyla,

“~ temizleme masraflari,
- koruyucu énlemlere® iliskin masraflar,
- canli kaynaklar ve deniz yasamina verilen zararlar,

- bozulan c¢evrenin yeniden olusturulmasi, toplanan
atiklarin tasinmasi ve bertarafi icin yapilacak masraflar,

- gecim i¢in kullanilan dogal ve canli kaynaklarda meydana
gelen zararlar,

- ozel mallardaki zararlar,

- salislarin  yaralanmasi
zararlar,

ve Olimiinden kaynaklanan

- gelir kayiplar, gelir ve kazang kapasitelerine verilen
zararlar,

’

- diger kamu zararlart’
tazmini talep edilecek zararlardandir.
F. Sorumlu Tutulacak Kisi Bakimindan

5312 Sayili DKK geregince denizde kirlenmeden kaynak-
lanan zararlardan sorumlu tutulabilecek kisilerin listesi
oldukga genistir. Muhtemel zarar sorumlulari 6. maddede
“Zarardan dolay1 sorumluluk™ baslig1 altinda “sorumlu tara-
flar” ifadesiyle belirtilmistir. Bu ifade ile isaret edilmek
istenen kisilerin kimler oldugu ise tanimlara iligkin 3. mad-
dede aciklanmigtir. Buna goére “sorumlu taraf”, “zararin
tazmini ve koruyucu onlemlerin karsilanmast konusunda
yiikiimliiliik atfedilebilecek, bes yiiz groston ve daha biiyiik
petrol ve diger zararli maddeleri tastyan gemiler ile ki
tesislerinin sahipleri, isletenleri, kaptanlari, idare edenleri,
kiracilari, zilyetleri ve garantérleri”dir. Bu tanim esas
alindiginda, gemilerden kaynaklanan kirlenmeden sorumlu

31 Koruyucu énlem: Bir olayin meydana gelmesinden sonra ortaya
¢ikabilecek muhtemel kirlenmeyi onlemek veya sinirli tutmak
amaciyla alinan tedbirler (DKK m. 3/1 (1)).
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tutulabilecek kisilerin “geminin maliki, isleteni, kaptani,
idare edeni, kiracisi, zilyedi, garantdrii” olabilecegi sonucuna
ulasilmaktadir.

“Geminin maliki” nden anlagilmas1 gereken, gemiyi
isletmiyor olsa da miilkiyetine sahip olan kisidir. Geminin
donatan1 (TTK m. 1061/1) ile donatan olmayan malik bu
kapsamdadir. Geminin “igleteni” TTK m. 1061/2 anlaminda
“kendisinin olmayan bir gemiyi menfaat saglamak amaciyla
suda kullanan” kimseye karsilik gelmektedir. Bu bakimdan
geminin “malik” inin da gemiyi denizde kullanmas1 halinde
“igleten” sifatiyla, geminin isletilmesini bir bagka kisiye
birakmasi halindeyse bu kisinin “kirac1” sifatiyla sorumlu tu-
tulabilecegi sonucuna varilmalidir. Geminin “idare edeni”
kavramu ile igaret edilmek istenen kisilerin kim veya kimler
olabilecegi oldukga muglaktir. Ornegin, geminin teknik ve ti-
cari yonetimini bir gemi yonetimi so6zlesmesi ¢ercevesinde
iistlenmis olan gemi yoneticisi gemiyi donatanin nam ve
hesabina idare etmektedir. Zira gemi yoneticisi, donatan ile
kurdugu sozlesme gergevesinde donatana ait geminin veya
gemilerin ticari, teknik veya diger alanlardaki yonetimini tii-
milyle veya kismen {istlenen ve bu ediminin karsisinda
kendisine iicret ddenen gercek veya tiizel kisidir (Seker Ogiiz,
2013)*2. Gemi yoneticisi, donatan1 temsilen hareket ettigin-
den temsil ettigi kisiye yiiklenebilecek bir sorumlulugun mu-
hatabi olmas1 temsil hukuku esaslarina goére miimkiin
degildir ** . Geminin “zilyedi” ifadesinin karsiigi belir-
lenirken TMK m. 973/1 esas alinmalidir. Hilkme gore, bir sey
iizerinde fiili hakimiyete sahip olan kimse onun zilyedidir. Su
halde gemi {izerinde fiili hdkimiyete sahip olan her kisi deniz
kirlenmesinden sorumlu tutulabilir. Bu kisinin geminin mal-
iki ile i¢inde bulundugu hukuki iligkinin bir 6neminin olma-
digin1 belirtmek gerekir. Gemiyi haksiz sekilde malikin fiili
hakimiyetinden ¢ikarmis ve kendi hakimiyetine almig olan

32 Zehra SEKER OGUZ, Gemi Yonetimi Sozlesmesi, Filiz
Kitabevi, Istanbul, 2013, s. 7-8. Ayrica bkz.: Aslithan SEVINC
KUYUCU, BIMCO’nun Gemi Yénetimi Sozlesmesine Iliskin 2009
Degisiklikleri, Istanbul Universitesi Hukuk Fakiiltesi Mecmuas, C.
LXXI, S. 2, 2013, s. 361 vd. Sorumlu kisiler listesi dikkate
alindiginda kanun koyucunun deniz kirlenmesinden sorumlu tutula-
bilecek herhangi bir kimseyi tespit etme iradesini ortaya koydugu
sOylenebilir. Esasen gemi yoneticisini iglemlerini donatan1 temsilen
yapmaktadir ve geminin isletilmesinden kaynaklanan zararlardan
yoneticinin sorumlu tutulamayacagi hususunda sliphe bulun-
mamaktadir. Gemi yoneticisinin donatani temsili hakkinda bkz.:
SEKER OGUZ, Gemi Yonetimi, s. 145-146. Bu noktada belir-
tilmelidir ki, Kanun kirlenmenin tazminine iligkin etkili bir sistem
olusturma gayretindeyse de sorumluluk hukuku bakimindan isabet-
siz diizenlemelere yer vermistir. Ozellikle kaptanin kirlenmeden
sorumlu tutulacak kisiler arasinda olmasi, yine kaptanin donatani
temsilen hareket ettigi dikkate alindiginda, asir1 bir diizenleme

kisi de “zilyet” sifatiyla sorumlu tutulabilecektir. Geminin
“garantOrleri” geminin isletilmesinden kaynaklanan sorumlu-
luga iliskin sigorta teminati saglayan kisileri ifade eder. 5684
Say1li Sigortacilik Kanunu* m. 15/1 geregince “Tiirkiye de
verlesik kisiler, Tiirkiye’'deki sigortalanabilir menfaatlerini,
Tiirkiye 'de faaliyette bulunan sigorta sirketlerine ve Tii-
rkiye’'de yaptirmak zorundadwr.” Hilkmiin ikinci fikrasinda
yurt disinda kurulabilecek sigorta sozlesmelerine yer ver-
ilmistir. Gemilerin isletilmesinden dogan sorumlulugun tem-
inat altina alindigi sigortalar yurt disinda yapilabilecek
sigortalardir. Bu sebeple geminin “garantdrii” olarak Tii-
rkiye’de kurulmus bir sigorta girketi ile karsilasilabilecegi
gibi yurt disinda kurulu sorumluluk teminati saglayan bir gir-
ket veya baska bir tiizel kisiligin s6z konusu olmasi da
miimkiindiir.

Sonuc¢

Denizin petrol digindaki zararli maddeler ile kirlenmesinden
kaynaklanan hukuki sorumluluk 5312 Sayili Deniz Kirlen-
mesi Kanunu’na tabidir. Kanun’un diizenlenme amact hem
deniz kirlenmesine acil miidahalenin saglanmasi hem de
meydana gelen kirlenme zararindan kaynaklanan sorumluluk
rejiminin  olusturulmasidir. Bununla birlikte Kanun’un
celigkili baz1 hiikiimler igerdigi ve sistematiginin de kanun
yapma teknigi acisindan isabetli olmayan ydnlerinin
bulundugu tespit edilmektedir. Oncelikle gemiler bakimin-
dan uygulama alanina iliskin birgok belirsizlik barindirmak-
tadir. “...bu Kanuna tabi olan veya olmayan bir geminin”,
“bu Kanuna tabi olmayan geminin” gibi ifadeler bir yasal
diizenlemenin uygulama alaninin belirlenmesinde 6nemli
sakincalar doguracak muglak ifadelerdir. Kanun’un uygu-
lama alaninin bu tiir muglakliklara yer vermeyecek sekilde
acik ve anlagilir olmasi gerekir. Kirleten madde bakimindan

olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Kanun’un sorumlu Kkisiler listesinin
ve miiteselsil sorumluluk esasinin deniz kirlenmesinden sorumlu-
luga iliskin uluslararasi sozlesmelerin benimsedigi esaslara da
aykirt oldugu, muglak oldugu ve ozellikle kaptanin kirlenmeden
sorumlu tutulmasinin isabetsizligine iligkin ayrintili agiklamalar
icin bkz.: DEMIR, Zararlarin Tazmini Esaslarma Dair Kanunun
Degerlendirilmesi, s. 289 vd. Gemi ydneticisinin “idare eden” kisi
oldugu yoniinde bkz.: KARA, 5312 Sayili Kanuna Gore Zararlarin
Tazmini, s. 331 vd. Kanun’un ululararasi sézlesmelerde ben-
imsenen “sorumlulugun tek bir kisiye yoneltilmesi ilkesi’ni ben-
imsemedigi yoniinde bkz.: DEMIR, Zararlarin Tazmini Esaslarina
Dair Kanunun Degerlendirilmesi, s. 290-291; KUYUCU MERIC,
Petrol Kirliliginden Dogan Sorumluluk, s. 95.

3 “[dare edenleri” ifadesinin gemi yoneticisine isaret ettigi
yoniinde bkz.: KARA, 5312 Sayili Kanuna Gore Zararlarin
Tazmini, s. 331-332.

3414.06.2007 Tarihli, 26552 Sayili RG.
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degerlendirildiginde iilkemizin taraf oldugu deniz kirlen-
mesine iliskin uluslararasi sézlesmelerin miinhasir uygu-
lanma kabiliyeti geregi Kanun’un uygulama alaninin oldukca
daraldigi, Cevre Kanunu karsisinda da oncelikli uygulanma
imkénina sahip oldugu belirlenmektedir. Kanun, deniz kir-
lenmesine sebep olan madde ve kirlenme sonucunda ortaya
cikan zarar tiirleri bakimmdan uygulama alanimi oldukga
genis tutmustur. Bu oldukca isabetli bir yaklasimdir. Zira
deniz kirlenmesine sebep olan maddeler ¢esitlilik gdsterirken
meydana gelen zarar tirleri de aynmi sekilde cesitlidir. Bu
diizenleme sayesinde denizin kirletilmesinin caydirilmasi
agisindan etkili bir sistem kurulmus olmaktadir. Deniz kirlen-
mesinden kaynaklanan zarardan sorumlu tutulabilecek kisiler
de genis bir liste olarak verilmistir. Esasen Kanun’un sorumlu
kisi acisindan kendine Ozgii ancak sorumluluk hukuku
esaslariyla bagdasmayan, muglak bir diizenleme yaptigini
soylemek yerindedir. “Kirleten 6der.” yaklagimi belirlenerek
kirlenme bakimindan sorumluluk atfedilebilecek tiim kisiler
ile bu kisilerin sorumluluklarina karst teminat saglayan
kisiler s6z konusu listede yer almaktadir. Her ne kadar
kaleme alinisi itibariyle isabetsiz diizenlemelere yer vermisse
de Deniz Kirlenmesi Kanunu’nun uygulamada etkili bir
tazminat rejimi olusturdugu tespit edilmektedir.
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