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Ozet:

Ro-Ro tagimacihigi, Tiirkiye’de denizyolu tasimaciliginda son donemlerde Onemi daha ¢ok anlasilarak
bliylimekte olan onemli bir layner tasima tiiriidiir. Ro-Ro tasimaciligi konteyner tasimaciligi ile limanlarda
layner tagimacilik tiiriiniin en giizel drnekleridir. Ro-Ro tasimalari uzun mesafe ve kisa mesafe denizyolu
tasimacilig1 olarak ikiye ayrilmaktadirlar. Tiirkiye’ nin sahip oldugu jeopolitik konumu sayesinde komsu tilkelere
yakinliktan dolay1 agirlikli olarak kisa mesafe Ro-Ro tasimaciligi ragbet gormektedir. Ozellikle Tiirkiye’ nin
kuzeyinde bulunan komsgular1 ile Ro-Ro tasimaciligi oldukca ilerlemistir. Ro-Ro tagimaciligi, konteyner
tasimaciligina gore yiiklerin kendi imkanlariyla karayolundan limana ulagmalarini ve varig limaninda yine kendi
imkanlar1 ile yollarina devam edebilmelerine imkan vermektedirler. Bu sayede kapidan kapiya teslim olmasi
planlanan ticaret anlasmalarinda 6zellikle kisa mesafe tasimalarda yiiklerin ¢ikis yerinden varig yerine kadar
ulagmalarinda oldukga etkili bir tagima tiiriidiir. Calismada Tiirkiye’deki Ro-Ro tagimaciliginin yeri ve gelecegi
anlatilmaya calisilmigtir. Ro-Ro sektoriinde gorev alan ve sektorde belli bir tecriibeye sahip iist diizey
yoneticilere ulagilarak kendilerine yar1 yapilandirilmis miilakat teknigi ile sorular yonlendirilmistir. Elde edilen
cevaplar analiz edilerek sonu¢ kisminda anlatilmustir.

Anahtar Kelimeler: Layner Tasimaciligi, Ro-Ro Tasimaciligi, Ro-Ro Limanlari, Ro-Ro Gemileri, Tiirkiye’de
Ro-Ro Tasimaciligi.

Abstract:

Ro-Ro transportation is an important type of liner transportation that has been growing in recent years in Turkey
in maritime transportation. Ro-Ro transportation is the best example of liner transportation in ports along with
container transportation. Ro-Ro transports are divided into two as long-distance and short-distance sea transport.
Due to Turkey's geopolitical location, its proximity to neighboring countries, short-distance Ro-Ro transportation
is in demand. Ro-Ro transportation has advanced considerably, especially with its neighbors in the north of
Turkey. Compared to container transport, Ro-Ro transport allows the cargo to reach the port by road with their
own means and to continue on their way at the destination port with their own means. In this way, it is a very
effective type of transportation in door-to-door delivery trade agreements, especially in short-distance transports,
from the exit to the destination of the cargo. In this study, the place and future of Ro-Ro transportation in Turkey
has been tried to be explained. Senior managers who work in the Ro-Ro sector and have a certain experience in
the sector were reached and questions were directed to them through semi-structured interview technique. The
answers obtained were analyzed and explained in the conclusion part.
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1. Giris

Roll on ve Roll off kelimelerinin ilk iki harflerinin kisaltmasindan olusan Ro-Ro tasimaciligi
1960’11 yillarin baslarinda iskandinavya’da ortaya ¢ikmistir. Turizm amagli yolcu tasimaciligi
olarak baglatilan bu tagimacilik tiiri, daha sonra yiik tasimaciligina da eklenerek devam
etmistir. Komsu {ilkelerle olan Kkarayollarin1 deniz kopriileriyle birbirine baglayarak

uluslararasi bir boyut kazandirilmistir (Y1ldirim, 2006).

Konsept ilk olarak feribotlarla ortaya ¢ikmistir. Feribotlar, tasinan araglar olarak otomobil,
kamyon, tren vb. kendinden yiiriiyebilen ve/veya g¢ekilebilen araglart  kabul
etmektedirler. Biyiikliikleri ve hizlar1 nedneiyle feribotlar sadece kisa mesafelerde yol
alabilmiglerdir, belirli limitli boyutlarda ve sinirli agirliktaki yiikler elleglenebilmistir. Bu
noktadan cikisla birlikte tiim diinyada suan kullanilan roll on-roll off gemileri kullanilmaya
baglanmistir (Egekont, 2019).

Giintimiiz deniz tagimaciliginda temel amag gemilerin limanda siire agisindan daha az kalarak
daha cok seyir yapmalari, bu sayede gemielrin daha verimli bir sekilde kullanilmasi ve tagima
maliyetlerinin azaltilarak maksimum kar elde edilmesi haline gelmistir. Bu noktada modern

gemilere ve techizatlara olan ihtiyag her gegen giin artmaktadir (Yesilbag, 1999).

Bunlardan Ro-Ro (Roll on-Roll off) tasimaciligi bir layner tagimacilig: tiirii olmaktadir. Ro-
Ro tasimacilig: yiik sahibi ile yiik alicis1 arasinda dogrudan iligki kurmay1 hedeflemektedir.
Ro-Ro tagimaciligl, denizyolu ile karayolu baglantisin1 saglamakta ve yiikli tekerlekli araglari
(kamyon, tir, treyler, arabalar) “depodan depoya” ulagmalarini saglamaktadir. Bu
tasimacilikta, yiikler, tekerlekli araglarla gemiye yiiklenmekte ve varis yerine geldiginde ayni
araglarla gemiden indirilerek hedeflenen teslim noktalarina gonderilmektedir. Bu sekilde
yiikleme/tahliye islemleri, gemilerin liman siireleri kisalmakta, ellecleme kolaylasmakta,
elleglemelerde maliyetler azalmaktadir. Ayrica yiiklerin mekanik ekipmanlar ile hareket
ettirilmeleri sayesinde insan giicii azalmaktadir. Bu da limanlarda ve gemilerde az isgi
gereksinimini ortaya ¢ikarmaktadir. Bu tasimacilik tiirii, karayolu tasimalarinda siirekli olarak
taginan yiikiin yaninda olduklari i¢in yiikiin taginmasi sirasinda olusabilmesi ihtimal hasarlarin

onlenebilmesi agisindan daha fazla kontrol imkani olusturmaktadir. (Ozdemir, 2009).
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Sekil 1. Ornek bir Ro-Ro gemisi (RoRo, 2022)

Ro-Ro tasimaciliginda yiiklerin gemilere yiiklenmesi ve tahliyesi yiiklerin kendi imkanlart ile
yapilmasindan dolay1 olagan durumlar haricinde oldukga hizli yapilabilmektedir. Yiikleme ve
tahliye operasyonlar1 geminin dengesi agisindan 6nemli oldugundan oldukca dikkatli bir
sekilde yapilmalidir. Yiiklerin gemi igerisinde yerlerini almalarina miiteakip yiikler gemiye
baglanmakta ve sabitlenmeye calisilmaktadirlar. Bu sayede geminin kendi hareketlerinden,
deniz ve hava olaylarindan dolayr yiklerin yer degistirmeleri geminin dengesini
etkilemelerinin de 6niine ge¢ilmis olmaktadir. Yiikler geminin yapisina gére geminin dniinden
veya arkasindan ytiklenip tahliye edilmektedirler. Geminin yapisina gore yiikleme yapilan
yerden tahliye edilmeleri durumunda “’First In Last Out’” (FILO) olarak tabir edilen ilk giren
son ¢ikar durumu gerceklesmektedir. Ya da geminin yapisina gore geminin
onilinden/arkasindan giris yapan yiiklerin yine geminin arkasindan/Oniinden ¢ikis yapmalari
durumunda ise “’First In First Out’” (FIFO) olarak tabir edilen ilk giren ilk ¢ikar durumu
ger¢eklesmektedir.

2. Ro-Ro Tasimacih@mn Yapisi ve Ozellikleri
2.1. Ro-Ro Gemileri ve Ozellikleri

Roll-on/Roll-off yani tekerlekli/tekerleksiz yiiklerin taginmasi i¢in kullanilan gemiler kisaca
Ro-Ro gemileri olarak bilinirler. Ro-Ro gemileri yiikiin tasindigi araglarin tasinmasi igin
kullanilan yiik gemileridir. Ellegleme siiresini en diisiik seviyede tutmak ve boylece kisa ve
sik seferler yaparak geminin isletimi anlaminda daha fazla yiik taginmasini hedefleyen ayni
zamanda da gemi igletmesinin gemi isletim giderlerini azaltmay1 hedefleyen bir tagima sistemi

olarak olusmustur. Ro-Ro gemilerinde hem yiikleri ve yiiklendikleri araglart hem de sadece
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yiiklerin yiiklendigi aragtan ayrilabilen yiik kasalar1 olarak gemiye yiiklenebilmektedirler.
Geminin bas veya ki¢ tarafinda veya bordasinda bulunan geminin kapaklarindan ellegleme
islemleri gerceklestirilirken sadece yiikk kasalari olarak yiiklenen yiikler varig limanlarinda

tekrar araglar tarafindan alinip son teslim noktalarina gotiiriilebilmektedirler (Zorba, 2009).

Ro-Ro gemileri kisa ve orta mesafe olarak adlandirilan deniz tasimalari agisindan oldukga
ekonomik bir tagima tiiriidiir. Diger bir deyisle, 1.800 mile kadar olan deniz tagimalarinda Ro-
Ro tasimaciligi, mevcut deniz tagimalar tiirleri arasinda en ekonomik olan tasima tiiriidiir

(IMO, 1997).

Ro-Ro gemilerinin feribot, kombine Ro-Ro gemisi, araba tasiyict PCTC (Pure Car Truck
Carriers) ve rayli feribot gibi gesitli tipleri bulunmaktadir. Bunlardan feribot yolcu tasiyabilen
Ro-Ro’lara Feribot ad1 verilmektedir (Kunag, 2007). PCTC, 8000 CEU (Car Equipment Unit),
320 ton rampa Kkapasitesi ve 6,5 metreye kadar bir giiverte yliksekligi olan bir Ro-Ro gemisi
tiriidiir. Rayli Feribotlar ise Ro-Ro filolarinin en yaslh ve eskileri olmalarina ragmen 6zel bir
yiik tiirtiniin temsilcileridir. Giinlimiizde kullanimlar1 azalmaktakta olsa da demiryolu ulasim

ag1 daha gelismis olan iilkelerde hala etkin sekilde kullanilmaktadirlar (Kunag, 2007).

Ro-Ro gemilerinin kapasitelerine genel kullanimda, standart binek araglardan yaklasik olarak
300-500 aras1 arag alabilirler. Nakliye araglar1 olarak kullanilan tirlar ise Ro-Ro gemilerine
yaklagik olarak 80-100 aras1 tir yliklenebilmektedir. Verilen ara¢ yiikleme kapasiteleri farkli
amagclar icin iiretilen Ro-Ro gemilerinde ve farkli {iretici firmalara gore degisiklik gosterebilir.
Asagida Ro-Ro gemilerinin 2015-2020 yillar1 arasindaki yillara gore Ro-Ro tiirlerinin

sayilarindaki degisimleri verilmistir.
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Sekil 2. 2015-2020 Yillar1 arasinda Ro-Ro gemi tiirlerinin sayilar1 (DTO Deniz Sektorii Raporlari-
2015-2020)

Ro-Ro gemi tiirlerinin son 5 yildaki degisimi incelendigi zaman en ¢ok gbze garpan degisim
2019 yili itibariyle Kuruyiilk Ro0-Ro gemilerinin Tiirkiye piyasasinda talep gormeye
basladiklar1 ve artis gosterdigi goriilmektedir. 2019 yilinda 6 gemiyle piyasaya arz edilen
Kuruyiik-RoRo gemileri 2020 yilinda 10 adet gemiye yiikselmistir. Ro-Ro gemilerinin
sayilarinda ise yillara gore bir azalma oldugu goriilmektedir. Say1 azalmasina ragmen toplam
deadweight miktarinda artma olmustur. Bu durumda gemilerin sayilarinin azalarak daha
biiyilk gemilere gecildigini gostermektedir. Bu da Ro-Ro gemilerine son ddnemlerde
taleplerin olduk¢a arttigin1 gostermektedir. Feribot ve Yolcu-RoRo gemilerinde arz-talep
durumu ayni oranlarda kalmig olup ortalama gemi sayilart aynidir. Tren-RoRo gemilerinin
sayilarinda herhangi bir degisme olmamis yillar boyunca sabit kalmistir. Bu durum bu tip

gemilere hep ayni seviyede talep oldugunu gostermektedir.

Ro-Ro gemilerinin yapilarindan ve tasidiklari yiiklerden dolay1 genel olarak avantajlari ve
dezavantajlar1 bulunmaktadir. Ro-Ro gemileri yiikte ozellesme kavramina gore layner
tasimacilikta kullanilan 6zel gemilerdir. Yapilar1 bakimindan diger yiikk gemilerine gore
tasima kapasiteleri daha diisiik kalmaktadir. Ortalama bir Ro-Ro gemisi sahip oldugu tasima
kapasitesinin %60 ile %70’lik kismin1 kullanabilmektedir. Bunun sebepleri arasinda tasimakta
oldugu yiiklerin giivenli bir sekilde ayrilmalart i¢in yeterli alan ihtiyaci, yangin riskine karsi

geminin yapisinin yangin séndiirme sistemlerinin kullanima uygun olmasi ve yiiklerin
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tehlikelerinden dolayr yeterli havalandirma alanlarinin  bulundurulmasit zorunlulugu
gosterilebilir. Ro-Ro gemilerinin avantajlar1 ve dezavantajlar1 asagida anlatilmaya

caligilmistir.

Ro-Ro Gemilerinin avantajlar1 ve dezavantajlar1 Tablo 1 ve Tablo 2’de verilmistir.

Tablo 1. Ro-Ro gemilerinin avantajlari

1 Yiiklerin yiikleme ve tahliyelerinin hizli yapilabilmesiyle gemilerin limanlarda kalis siireleri

kisalmakta ve liman giderlerinin diger gemi tiirlerine gére daha az olabilmektedir.

2 Gemilerinin son teknoloji olmasindan dolay1 hizlarinin yiiksek olmasi ve liman bekleme

stirelerinin azligindan dolay1 sefer siirelerinin diger gemilere gore daha fazla olabilmektedir.

3 Gemide calisan personel ihtiyacinin daha az olmasi ve liman iscilerine olan ihtiyacin daha az

olmasi sebebiyle insan giiciinden tasarruf imkani olabilmektedir.

4 Yiikler yiikiin alicilarina daha kisa siirede ulasabilmektedirler.
5 Genel anlamda layner hatlarda daha aktif ¢alisabilmektedirler.
6 Yiksek verimli yiikk elleclemeleri igin yeterli yik donanim ve ekipmanlara sahip

olabilmektedirler.

7 Stirtinme kuvvetinin geminin yapisindan dolay:1 daha az etkili olmasi ve aerodinamik olarak

basarili yapida olabilmektedirler.

8 Bakim-tutum maliyetleri ve ekipmanlarin yipranmalar1 diger gemilere gore daha diisiik

olabilmektedir.

Tablo 2. Ro-Ro gemilerinin dezavantajlar

1 Gemilerin 6zel kullanim amacgli olarak tasarlanmalarisonucu bagka yiiklerin taginmasinda

yasanan zorluklar olabilmektedir.

2 Gemi makinelerinin hizli ¢aligmasi ve manevra kabiliyetlerinin iistiin olmasindan dolay1 yakit

masraflar1 daha fazla olabilmektedir.

3 Yiiklerin 6zel tastyicilarla taginmasi ve gemiye 6zel tasima ekipmanlar ile ellegclenmesi ihtiyaci

olabilmektedir.

4 Yanasma ve kalkig operasyonlart i¢in 6zel liman alanlarina ihtiyag olabilmektedir.
5 Yiiklerin 6zel ve gogunlukla araglarla birlikte tasinmalari ihtiyaci olabilmektedir.
6 Yiiklerin agir olmast nedeniyle ellegleme operasyonlar1 esnasinda geminin dengesinin

degismesi ve tehlikeye girmesi olabilmektedir.

7 Gemi ambar iglerinde yiiklerden ve yapidan dolay1 kayip hacmimleri diger gemilere gore fazla

olabilmektedir.
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2.2. Ro-Ro Limanlar1 ve Ro-Ro Hatlar1

Ro-Ro limanlarin isletimleri incelendiginde biiylik maliyetler istemeyen limanlar oldugu
goriilmektedir. Bunun nedeni ise, Ro-Ro gemilerinin yiikleme/bosaltma islemleri i¢in yiiksek
teknoloji sahibi vinglere ve diger ellegleme ekipmanlarina gerek duymamalaridir (Kunag,

2007).

Ro-Ro gemilerinin yiikleme/tahliye islemlerini giivenli bir bi¢imde gergeklestirmeleri igin tek
ihtiya¢ duyduklar yeterli ve giivenli ve emniyetli rihtimlardir. Rihtimlarin boyutlar1 da ¢ok
onemli olmamaktadir. Clinkii Ro-Ro gemileri hemen hemen her boyuttaki rihtima kolaylikla

yanagabilmektedir (Kunag, 2007).

Ro-Ro gemileri yanastigi terminallerde rihtimin rampalarini ya da kendi rampalarimi
kullanmaktadirlar. Ro-Ro gemileri rampa kullanim 6zellikleri agisindan rthtim kullanan yiik
cok ambarli gemiler, gemi rampali gemiler (kendinden rampali gemiler), rihtim rampasi
kullanan Ro-Ro ve konteyner tagimasi yapan gemiler olarak 3’e ayrilmaktadirlar (Yildirim,
2006).

Rihtim rampast kullanan gemiler, kendi yapilarinda rihtim yada yanagma yeriyle baglanti
kurabilecek bir yapiya (kapak, rampa vb.) sahip degillerdir. Terminallerdeki yanasma
yerlerinin diizenlerinden faydalanirlar. Boyle gemilerin konvansiyonel rthtimlara yanasabilme

ihtimalleri olduk¢a siirlidir (Yildirim, 2006).

Kendinden rampali olan Ro-Ro gemileri rithtim rampasina ihtiya¢ duymazlar. Bu nedenle
konvansiyonel rihtimlara da yanasip ellecleme yapabilirler. Boyle gemiler terminal

yatirimlarinin da diisiik diizeyde olmasina katkida bulunurlar (Yildirim, 2006).

Bu agidan Ro-Ro limanlar altyap1 yatirimlari bakimindan konteyner limanlart ve genel kargo
limanlar ile kargilagtirildiklarinda ciddi bir maliyet avantajina sahip olmaktadirlar. Konteyner
limanlarmin ihtiya¢ duydugu ellegleme vingleri, konteyner terminali, depolama sahalar1 ve
yiik tasima ekipmanlari gibi pek ¢ok ekipman ve arag gereksinime Ro-Ro limanlarinda ihtiyag
bulunmamaktadir. Ro-Ro limanlari, yiik operasyon kapasiteleri ile dogru orantili olarak
treyler sahalarina gereksinim duyarlar. Yiikleme/bosaltma islemlerinin hizli bigimde

yapilmasi i¢in uygun bir R0-Ro liman sahasi tasarlanmis olmalidir (Kunag, 2007).
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Tiirkiye bulunan Ro-Ro Limanlart ve Yurt Disina Yapilan Ro-Ro Hatlar1 Tablo 3’te
belirtilmistir.

Tablo 3. Ro-Ro limanlar1 ve Ro-Ro hatlari

Tuzla — Trieste

Yalova — Sete

Cesme — Trieste

Mersin — Trieste

Yalova — Lavrio — Trieste

Tuzla — Patras

Avrupa Hatlar1 Tuzla — Bari

Yalova — Bari

Ambarli — Trieste

Cesme — Sete
Cesme —Sakiz Adasi

Kocaeli — Zeebrugge

Kocaeli — Bremerhaven

Samsun — Tuapse

Karasu — Chornomorsk

Samsun — Novorrossiysk

Karadeniz Hatlari Zonguldak — Chronomorsk

Haydarpasa — Chornomorsk

Samsun —Temriik

Mersin — Gazimagusa

Tasucu — Girne

Tasucu — Trablus
Mersin — Hayfa
Iskenderun — Duba

Akdeniz Hatlart Mersin — Dariisselam

Tasucu — Gazimagusa

Mersin — Girne

Iskenderun — Port Sudan
Iskenderun — Cidde

Diger Hatlar

(Kaynak: DTO, 2020)

Tiirkiye’den yurt disina Ro-Ro tagimalari, 2022 yili ocak ayinda, 36 bin 564 arag ve %67 pay
ile en fazla arac tasimas1 Avrupa hatlarinda gerceklesti. Ikinci sirada %19 pay ve 10 bin 357
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ara¢ ile Karadeniz Ro-Ro hatlari, iicilincii sirada ise %13 pay ve 7 bin 135 arag ile Akdeniz

hatt1 yer almaktadir. (Denizcilik Genel Miidiirligi, 2022)

2020 Yilinda gergeklesen Ro-Ro tagimalarinin hatlarina gore dagilimlar: Sekil 3’te verilmistir.

Akdeniz Hatlar;
12,3

Karadeniz Hatlari;
18,6

Avrupa Hatlari; 68,8

M Avrupa Hatlari M Karadeniz Hatlari ® Akdeniz Hatlari M Diger Hatlar

Sekil 3. Ro-Ro hatlarin dagilimlar: (DTO, 2020)

Hatlarin dagilimlarinda en biiyiik pay1 Avrupa hatlar1 almaktadir. Avrupa iilkelerine ihracatin
daha yliksek oranlara da yapilmasi ve Tiirkiye'nin jeopolitik konumuyla Avrupa’ya daha
yakin olmasindan dolay1 tagimalar olduk¢a fazladir. Mallarin denizyolu tagimacilig: ile
Avrupa sinirlaria girdikten sonra karayoluyla devam ederek daha hizli bir sekilde tagimalar
yapilmaktadir. Akdeniz hatlar1 ise pay olarak diger hatlarin gerisinde kalmaktadir. Bu durum
Karadeniz hatlar1 ile kiyaslandigi zaman, Karadeniz’de kiyist olan {ilkelerin ithalat
konusunda, Akdeniz’de bulunan iilkelere gére daha ¢cok meyve ve sebzeye ithalatina bagimli

olmalari olarak agiklanabilir.

3. Literatiir

Konuyla ilgili literatiir taramas1 yapildiginda yerli ve yabanci pek ¢ok caligma yapildigi
goriilmektedir. Yapilan arastirmada konuyla iligkili yabanci kaynaklarin yani sira 6zellikle
Tiirkiye’de Ro-Ro tagimaciliginin durumu ve gelisimi ile ilgili olarak asagida belirtilen

caligmalar yapilmistir.

68



Denizcilik Aragtirmalart Dergisi: Amfora, 2022, 1(1): 79-87
ISSN: 2822-504X

Basar ve arkadaslar1 (2015) ¢alismalarinda Karadeniz Limanlarinda Ro-Ro tasimaciligi ve

gelisimi hakkinda bir arastirma yapmaislardir.

Coban ve Turan (2018) ¢alismalarinda Ro-Ro gemilerini 3 farkli gruba ayrirarak teknik ve
ekonomik verileri kullanarak Ambarli-Bandirma hatt1 {izerinde galistiklar1 varsayilarak birim

tagima maliyetlerini hesaplamislardir.

Aksoy (2019) ¢aligmasinda Ro-Ro tasimalarinda meydana gelen bir takim hukuki problemler

incelemistir.

Kutluk (2018) calismasinda Ro-Ro gemilerinin Istanbul Bogazindan gegislerinde meydana
getirdikleri ¢evre kirliligini, deniz kirliligini ve hava kirliligini ve negatif ¢evresel etkinin

diger boyutlarini incelemistir.

Glinay (2009) calismasinda 2001-2005 yillar1 arasinda Tirkiye ile Misir arasinda

gergeklestirilen Ro-Ro hatti tizerinden dis ticaret gerceklesmeleri incelemistir.

Keceli ve arkadaslar1 (2013) calismalarinda Ro-Ro terminal operasyonlarinda karar destek
sisteminde araglarin ve alanin daha verimli kullanilmasi i¢in bir simiilasyon modeli

gelistirmislerdir.

Christodoulou ve arkadaslar1 (2019) calismalarinda, Kuzey Avrupa'daki Ro-Ro denizcilik
hizmetlerinin isleyisini, talebi hizmet tasarimi iizerinde biiyiik etkisi olan, potansiyel olarak
kalkis sikliginm etkileyen ve hatta belirli gemilerin kullanimini sart kosan biiytik bir nakliyeci
tarafindan kiralanan bir dizi hizmete odaklanarak arastirmaktadir. Isve¢ ve Finlandiya'daki
biiylik bir orman sirketi olan Stora Enso ile denizcilik sirketi SOL (Sweden Orient Line)
arasindaki is birligi 6rnegi, bu Ro-Ro hizmetlerinin nasil ¢alistig1 ve siirdiiriilebilir intermodal
tasimacilik zincirlerine basarili bir sekilde entegre olmayi nasil basardigi hakkinda bir fikir

vererek analiz edilmistir.

Marzano ve arkadaslar1 (2020) ¢alismalarinda Italya'ya odaklanarak Bati Akdeniz'deki Ro-
Ro/Ro-Pax hizmetlerinin derinlemesine bir analizini énermektedir. Sunulan analizler diger
iilkelerde de uygulanabilecek Ro-Ro/Ro-Pax hizmetlerine iliskin bir gézlemevinin temelini

olusturmak icin ¢aligmislardir.

Ulker ve arkadaslari (2021) yaptiklar1 galismalarinda, gemi kaynakli CO2 emisyonlarin

karayolu tasimaciligi ile karsilastirmak i¢in Marmara Denizi'nde 13 Ro-Ro ve feribot hatti
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olarak adlandirilan RFL’ler (Ro-Ro and Ferry Lines) degerlendirilmistir. Ek olarak,
caligmalarinda, mevcut kosullar altinda her iki ulasim modu i¢in de CO2 emisyonlarinin

azaltilmasina yonelik yonetim stratejilerini ortaya koymuslardir.

Sun ve arkadaslar1 (2019) calismalarinda bos dorse degisimi ve miisteri teslim alma/teslimat
yerleri ve Ro-Ro gemisi ile iliskili ¢oklu zaman pencereleri gibi kisitlamalar1 da dikkate
almaktadirlar. Problemi ¢6zmek igin hibrit benzetilmis tavlama SA (Simulating Anneling)

uygulamislardir.

Raza ve arkadaglar1 (2019) yaptiklar1 ¢calismalarinda, Kuzey ve Baltik Denizlerinde faaliyet
gosteren Ro-Ro ve RoPax firmalarina odaklanan ¢oklu vakalarin analizi yoluyla bu sorunlari
ele almiglardir. Genel olarak, bulgular, daha yiiksek fiyatlh MGO kullanimini gerektiren 2015
%0,1 SECA (Sulphur Emission Control Area) diizenlemesinin, Ro-Ro ve Ro-Pax
segmentlerinde biiyiikk Olglide yavas buharlasmaya neden olmadigini gostermektedir.
Calismalarinda 11 vaka firmasindan sadece bir Ro-Ro ve bir RoPax firmasinin ek SECA

uyum maliyetlerini telafi etmek i¢in gemi hizlarii diistirdiiglinii tespit etmislerdir.

Wang ve arkadaslar1 (2021) calismalarinda, gemi yolcularmin giivenlik bilincinin mevcut
diizeylerini ve durumunu, acil durum yon bulma araglarmin algisin1 ve giivenlik bilinci ve

algisina iliskin demografik farkliliklar1 ortaya koymayi amaclamislardir.

Fancello ve arkadaslar1 (2019) yaptiklar1 ¢alismalarinda kullandiklar1 metodolojik yaklasim
ile, agirlikli toplam seyahat siireleri ve tarifelerden olusan c¢ok amacl bir islevi en aza
indirmeye c¢alisirken, aga talep akislarini atayan orijinal bir matematiksel model kullanarak
mevcut yiik tasimacilii hizmetlerinin tarifelerinin ve sikliklarinin entegrasyonuna
dayandirmaktadirlar. Caligmalarinda bir biitiin olarak ele alinan bir 'Tiren ag sisteminin' toplu

olarak alinan tek hizmetlerden nasil daha ¢ekici olacagin1 gostermektedirler.

Jovanovi¢ ve arkadaslar1 (2022) calismalarinda, Hirvat kisa deniz tasimaciligi sektdriiniin
aciklayict bir ornek olarak alindigi alternatif giic seceneklerinin uygulanmasiyla birlikte
otonom Ro-Ro yolcu gemilerinin fizibilitesini ele almaktadirlar. Kisa, orta ve nispeten uzun
rotalarda calisan li¢ farkli gemi i¢in agir akaryakit, deniz dizel yagi, sivilastirilmis dogal gaz,

metanol, elektrik ve fosil ve yenilenebilir hidrojen igin bir analiz yapmislardir.
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Skoupas ve arkadaglar1 (2019) yaptiklar1 ¢alismalarinda tek govdeli hem de cift govdeli
konfigiirasyona sahip yiiksek hizli Ro-Ro Yolcu gemilerinin parametrik tasarimi ve

optimizasyonu i¢in biitiinlesmis bir metodoloji sunmaktadirlar.
4. Yontem

Calismada yontem olarak yar1 yapilandirilmis miilakat teknigi kullanilarak Ro-Ro
tasimaciliginin  Tiirkiye’deki yerine ve bu tasimacilik biciminin gelistirilmesine yonelik
stratejiler belirlenmeye ¢alisilmistir. Calismada alaninda uzman 6 kisi ile bireysel goriisme
yapilarak calismanin amacia yonelik sorular yonetilmis ve karsilikli etkilesim ile konu
iizerine sorular sorulmustur. Sonraki agamada uzmanlarin vermis oldugu cevaplar analiz
edilmistir. Analiz sonucunda verilen ortak cevaplar ve uzman nezdinde verilen 6zel cevaplar
tek bir alanda toplanmistir. Goriismeye katilan uzmanlarin dordii iic farkli Ro-Ro
terminallerinde, ikisi ise Ro-Ro gemi isletmelerinde ¢alisan st diizey yoneticilerden

olusmaktadir. Her bir uzmanin alanindaki is deneyimi ise 15 y1l ve iistii olarak belirlenmistir.

Gorlisme yontemi toplum bilimcilerin ¢ok sik bagvurduklart bir yontemdir. Bilgi alinacak
kisilerle karsilikli konusma seklinde yapilmaktadir. Yiiz yiize bir iliskiye dayanmasi, verilerin
elde edilmesinde agiklik ve kesinlik kazandirmaktadir. Konuyu daha fazla aydinlatmak i¢in

soru sorma olanagi bulunmaktadir (Seyidoglu, 2009).

Gorlisme tekniginin temeli, adindan da anlasilacagi gibi karsilikli konugsmaya dayanmaktadir.
Glinliik yasamda bireylerin heran basvurduklar1 goriigmenin, bilimsel arastirmalarda belli
kurallar ¢ercevesinde yiiriitiilmesi gerekmektedir. Goriisme tekniginde iki taraf
bulunmaktadir. Bunlardan birisi arastirmaci yani goriismeci, digeri ise goriisiilen kaynak kisi
olmaktadir. Goriisme tekniginde arastirmaci onceden hazirladigr soru cetveline sadik kalarak
kaynak kisi ile aragtirma yiiriitmeye calisir (Kozak, 2017). Goriismeye katilanlarin sayisina
gore gorlismeler bireysel ve grup olmak iizere sekilde incelenebilir. Bireysel goriismede
goriismeci ve kaynak kisi disinda kimse bulunmamalidir. Grup goriismelerinde ise ¢ok sayida

kaynak kisi konuyu birlikte goriisiip tartismaktadirlar (Karasar, 1997).
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Sekil 4. Caligmanin is akis diyagrami
5. Uygulama

Uygulama da Ro-Ro tasimaciligi alaninda ¢alisan sektérde deneyimli uzman 6 kisiyle farkli
zamanlarda goriismeler yapilmis ve bu kisilere onceden hazirlanmis olan Ro-Ro tagimaciligi
ile ilgili sorular yoneltilmistir. Bu goriismeler kapsaminda Ro-Ro tagimaciligi kavramina,
kaynak kisilerin Ro-Ro tagimaciliinin  hangi alaninda hizmet sunduguna, Ro-Ro
tasimaciliginin Tiirkiye’deki ve diinyadaki yerine, lilkemizde bu sektoriin gelecegi hakkinda
sorular yoneltilerek verilen cevaplar analiz edilmis ve Ro-Ro tagimacilig: ile ilgili ileriye
dontik planlar ve stratejiler hakkinda bilgi edinilmeye ¢alisiimistir. Asagida uzmanlara Tablo

4°te belirtilen sorular sorulmustur.

Tablo 4. Ro-Ro tagimaciliginda uzmanlara yonetilen sorular

Sorul Ro-Ro tagimaciligi genel amaci nedir?

Soru 2 Bu sektorde bir iiriiniin gelisinden ¢iktig1 ana kadar tasima isinin neresindesiniz? Hangi
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hizmetleri sunmaktasiniz?

Soru 3 Bu sektorde lojistik siire¢lerin verimliligi a¢isindan diigtinceleriniz nelerdir?

Soru 4 Ro-Ro tagimaciligiin diinyadaki ve Tirkiye’deki yeri nedir?

Soru 5 Tiirkiye’de bu sektoriin gelecegi hakkinda neler diisliniiyorsunuz?

Soru 6 Ro-Ro sektoriiniin konteyner sektoriinii yakalama sanst var midir acaba?

Soru 7 Ro-Ro hatlarina bakildigi zaman Kocaeli’nden 2 hattin aktif oldugunu goriiyoruz.
Hatlarin sayisinda bir artis bekleniyor mu acaba?

Soru 8 Ro-Ro hatlarinin en yogun olarak Avrupa, Akdeniz ve Karadeniz hatlart oldugu
goriilmekte alternatif bir hat agilmasi konusunda talepler aliyor musunuz?

Soru 9 Tiirkiye’de hizmet veren Ro-Ro gemilerinin tiirlerine bakildigi zaman son donemde
Kuruyiik-RoRo gemilerinin de kullanildigt goriilmekte. Bu gemilerin gelecegi
konusunda neler diigiiniiyorsunuz?

Soru 10 Tiirkiye’deki Ro-Ro hatlarinin hep yurtdigina hizmet verdiklerini gérmekteyiz. ilerideki

donemlerde yurtici bolgeler arasi Ro-Ro hizmetlerinin yapilmas: konusunda neler
diisiiniiyorsunuz? Bolgeler arasi Ro-Ro hatlarinin kalic1 olabilmeleri i¢in Onerileriniz
neler?

Yiiz ylize gorliisme sonrasinda sorulan sorularin cevaplari analiz edilerek ve kisaca Tablo 5’te

belirtilmistir.

Tablo 5. Ro-Ro tagimaciliginda uzmanlara yonetilen sorulara alinan cevaplarin analizleri

Cevaplar

Uzman Goriisleri

Uzmanlar tarafindan verilen bilgiler analiz edildiginde Ro-Ro tasimaciliginin temel amacinin
basta limanlardaki ellecleme siireglerinin azaltilmasi iizerine vurgu yapildigi goriilmektedir.
Burada, herhangi bir ving ya da yiik avadanligina ihtiya¢ duyulmadan hizli bir sekilde yiikiin
gemiye girip ¢ikabilmesi bu siirelerin azalmasinda biiyiik etken oldugu belirtilmistir. Ayrica
tagima isinin daha diisiik maliyetle gergeklestirilmesi ve karayolunda meydana gelebilecek
risklerden korunmasina vurgu yapilarak intermodal ve multimodal tagimacilik seklinin en
O6nemli ayagi olmasina dikkat ¢ekmislerdir.

Uzmanlar tarafindan Ro-Ro tasimaciligi 6zelinde sagladiklari hizmetlerin daha ¢ok PCTC
(Pure Car Truck Carriers) araba tasiyict gemisine es zamanli olarak tahmil/tahliye ile ilgili
hizmetlerin verildigi belirtilmistir. Bu hizmetler i¢inde yiikiin yiiklendigi aracin siiriiciisii ile
yiiklenmesi, miisterinin aktif olarak aracin yiiklendigi gemiyi takip etmesini saglama, diizenli
sefer ile siireklilik, express servis ile ihracat¢inin/ithalat¢inin termin tahhadiinii yerine
getirebilme hizmetleri bulunmaktadir.

Olgek ekonomisi yapabilmek adina diger ulasim aglari, iiretim, depolama vb. hizmeti veren
birimler ile efektif bir koordinasyon saglanmasi. Ro-Ro limanlarina biitiinlesmis demiryollari
ve Ro-Ro hizmetini kullanan lojistik firmalarina devletlerarasi yapilan giimriik anlagmalari ile
express ulasim olanagi saglanmalidir. Sektoriin  gelismesi i¢in lojistik firmalarinda
kurumsallagsmay1 destekleyici siireclerin hizlanmasi gerekmektedir. Ayrica uzmanlar devlet
tegviklerinin arttirilmasi iizerine goriis birligi icinde olduklari goriilmektedir.

Ro-Ro tasimaciligi Tirkiye’nin ve Tiirk ihracat¢isinin en kolay ve en hizli sekilde Avrupa’ya
acilan kapisidir. Tirkiye’de Ro-Ro sektoriiniin  Avrupa standartlarinda hizmet verdigi
vurgulanmistir. Fakat uzmanlar Ro-Ro tagimaciligimin 6zellikle 3 tarafi denizler ile g¢evrili
iilkemizde gelistirilmesi ve yatirim yapilmasi gereken bir sektor olarak ta gormektedirler.
Ulkemizde 6zellikle i¢ hat Ro-Ro tagimaciliginda yeni yatirim ve oyuncularin ¢ikmasi ve Ro-
Ro limanlarina devlet desteklerinin artmasi, diinya Ro-Ro tagimaciliginda iilkemizi daha iist
siralara tastyacagi diisliniilmektedir. Diinyadaki yeri ise oOzellikle Avrupa’da Ro-Ro
tasimaciliginin hizli ve pratikligi sebebi ile deniz asir iilkelere gegislerde diizenli hatlar ile
karayolu ulagimina entegre olarak multimodal tasimaciligin ana hattini olusturdugu ifade
edilmigtir.

Deniz tasimacilifi her donemde avantajli bir tagima yontemi olmustur. Tiirkiye otomotiv
anlaminda hem Onemli bir pazar hem de dnemli bir iiretici konumundadir. Burada 6nemli bir
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oyuncu olabilmek i¢in kapasitelerin yeterince arttirilmasi, dinamik is giicii ve kiiresel tecriibe
ile birlikte Tirkiye’nin gilivenli liman olarak algilanmasi iilkemiz Ro-Ro tasimaciligini
Avrupa’daki limanlardan ¢ok daha rekabetci kilacagi ortak kanidir. Ro-Ro tasimaciliginin
Tirkiye’den Avrupa’ya yapilan tasimacilikta en kilit tagima bigimi olacagi diisiiniilmektedir.
Ar-Ge cgaligmalart ile desteklenerek yatirim yapilmasi gereken tasarruflu, hizli ve diger ulasim
aglan birlikte entegre edilerek multimodal/intermodal tasimalarda teknoloji ile birlestirilerek
desteklenmesi gereken ulagim agidir.

6 Ro-Ro sektdrii her ne kadar konteyner sektoriiyle ayni tasima tiirii icerisinde gecmek olsa da,
Ro-Ro limanlarinda depolama alanlarinin daha biiyilk olmasi ihtiyaci, Ro-Ro gemilerinde
giivenlik nedeniyle taginan yiik miktarmin daha az olmasi nedeniyle konteyner tasimaciligi,
Ro-Ro tasimaciligindan 6nde olmaya devam edecektir. Fakat Ro-Ro tagimaciligi da kapidan
kapiya tagimacilikta lider bir tagima sekli olmak konusunda yerini hep koruyacaktir.

Kocaeli bolgesi, Ro-Ro hatlar1 agisindan oldukga hareketli ve yogun bir il oldugu belirtilmistir.
Sanayi agisindan oldukg¢a gelismis ve gelismeye devam etmektedir. Su an i¢in mevcut hatlarin
yeterli oldugu goriilmektedir. Dis ticaretin ve taleplerin artmasiyla ileride belki de bir Akdeniz
7 hatt1 daha acilabilecegi konusunda ortak fikirler beyan edilmistir. Kocaeli bolgesinin Akdeniz
iilkelerine ihracatlarinin artmastyla bu hat gii¢lii hatlardan birine doniisebilecegi belirtilmistir.

Ulkemizin 3 tarafinin denizler cevrili olmasinin avantaji sayesinde Ro-Ro hatlar1 3 6nemli
hatta ciddi olarak hizmetler vermektedirler. Ro-Ro hatlarinda daha agirlikli olarak kisa mesafe
tagimaciligl talep gdrmektedir. Bundan dolayr mevcut 3 ana hatta olan ilgi olduk¢a yogundur.
8 Yeni bir hat konusunda Ro0-Ro tagimaciligi mesafenin uzamas: konusunda maliyetlerin
artmastyla cazibesini kaybedecektir. Bundan dolay1 su an yeni bir hat diigiinilmemektedir.

Kuruyiik-RoRo gemilerinin Tiirkiye karasularinda hizmete girmesi son 2 yil iginde olmaktadir.
Ik olarak 6 gemi ile hizmet verilmeye baslanmis olup daha sonrasinda bu say1 9 gemiye
¢ikmistir. Armatorler hem kuruyiik hem de Ro-Ro yiikii talebiyle mevcut durumdan

9 memnunlardir. Bu sekilde taleplerin devam etmesiyle ilerde Kuruyiik-RoRo gemilerinin de
artis beklenebilir. Fakat mevcut piyasada gemi sayist yeterli goriilmektedir.
10 Ro-Ro tagimaciligi yapr bakiminda denizyolu tagimaciligi ile mevcut mesafenin kisaltilmasi

amaci iizerine olusmus bir tasimaciliktir. Ulkemiz sinirlan igerisinde ne yazik ki karayolu
tagimaciligina olan ilgi hala denizyolu tagimaciliginin oOniindedir. Ro-Ro tasimaciliginin
bolgeler arast yapilmasi fikir olarak giizel ama taleplerin yetersiz kalmasi diisiincesinden dolay1
su an disiiniilmemektedir. Akdeniz, Karadeniz ve Ege boélgeleri arasinda giicli ve biiyiik
karayolu aglar1 sayesinde denizyolu tasimaciligina sua pek ilgi gosterilmemektedir. ileride
denizyolu tasimaciligina yapilacak olan tegvikler ve yonlendirmeler ile belki bu algida
degiserek yeni i¢ hatlarin agilmasina vesile olabilir.

Yukarida belirtilen goriisler ve diisiinceler goriigme yapilan 6 uzmanin verdigi cevaplarin
analiz edilerek oOzet niteliginde sunulmustur. Uzmanlar Ro-Ro sektorii ile ilgili kendi
diisiincelerini ve yoneltmis oldugumuz sorular1 cevaplandirarak yapilan calismaya ¢ok biiyiik
katkilar saglamislardir. Yapilan goriigmelerde uzmanlarin ortak fikri Tirkiye’de Ro-Ro
tasimaciligin daha yeni gelismekte oldugu ve ilerde daha da gelisip aktarma merkezi
olabilecegi yoniindedir. Ulkemizin sahip oldugu jeopolitik konumu bu duruma oldukca
uygundur. Ege, Akdeniz ve Karadeniz’in tam ortasinda bulunmasindan dolay1 her {i¢ denize
de oldukc¢a hakim ulasim hatlarini kontrol edebilecek konumdadir. Ileriye yonelik Ro-Ro
hatlarinin giiclenmesiyle Ro-Ro terminallerine ve limanlarina yapilacak olan yeni yatirimlarla
uzmanlarin bu diislincelerinde ne kadar gergek¢i ve ileri goriiglii olduklarini gérmek zor
degildir.

6. Tartisma ve Sonuc¢

Diinya deniz ticaretinde olduk¢a 6nemli bir yerde olan Ro-Ro tagimaciligi Tiirkiye’de son
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donemlerde yiikselise gegmis oldugu goriilmiistiir. Ro-Ro tasimaciligr iilkemizde ozellikle
kisa mesafe tasimacilifinda oldukea ilgi gérmektedir. Karayolu tagimaciligina gére denizyolu
tasimaciliginda tasima maliyetlerinin daha uygun olmasi ve karayolu tagimaciliginda sinir
kapilarindan gegis islemlerinden dolayi iilkeler arasi gegislerde aksakliklar olmasi durumlari
bu durumu desteklemektedir. Ro-Ro tasimaciliginda denizyoluyla yiiklerin daha giivenli ve
daha uygun fiyatlarla karayoluna gegis noktalarina ulastirilmasi miisteriler tarafindan talep

gormektedir.

Ro-Ro tasimaciliginda, yiiklerin tekerlekli araclar ile hareket etmeleri ve ellecleme
operasyonlarini kendi imkanlar1 ile yapabilmelerinden dolayr zamandan ve liman ekipmani
kullanmamalar1 da biiyilik avantajlar saglamaktadirlar. Ro-Ro tagimaciliginda ayrica gemilerin
hizlica yiiklenip tahliye edilebilmeleri sayesinde limanda kalig siireleri daha az olmaktadir. Bu
durumda gemilerin liman masraflarinin daha diigsiik olmalarima ve zaman agisindan

kazandiklar1 avantajlarla daha fazla deniz seferi yapabilmelerini saglamaktadir.

Ro-Ro tasimacilikta Tiirkiye’de kullanilan gemi tiirleri, Ro-Ro gemileri, Yolcu-RoRo
gemileri, Feribotlar, Kuruyiikk-RoRo gemileri ve Tren-RoRo gemileridir. Bu gemilerin
sayilarinin dagilimlarinin son bes yildaki durumu grafiklestirilerek verilmeye g¢alisilmistir.
Grafik incelendiginde feribot gemilerinin sayr acisindan hem en yiiksek oldugu
goriilmektedir. Ro-Ro gemilerinin sayisinda ise diislis goriilmektedir. Bu durum yeni
gemilerin deadweight olarak artmasiyla sayilarinin azalmasina ragmen toplam deadweight
miktarlarinin artmasmin sonucudur. Grafikte dikkate ¢eken bir durum daha ise Kuruyiik-
RoRo gemilerinin 2019 yilinda rotaya c¢ikmasi ve 2020 yilinda sayilarinin artmasidir.
Kuruyiik-RoRo gemilerine olan ilgi ve talep artmis ve gemilerin piyasadaki sayisi
yiikselmistir. Kuruyiik gemilerinin yaninda daha az miktarda kuruyiiklerinde Ro-Ro gemi
tiirlinde taginmas1 yeni bir piyasa olugturmustur. Gemi isletmecileri her iki yiikii de tagiyarak
piyasanin taleplerini karsilamaya caligmaktadirlar. Bu durum Tiirkiye’de bize baska Ro-Ro

gemi tiirlerinin de piyasa katilabilecegini ve miisteri talebi gorebilecegini gostermektedir.

Tiirkiye’deki Ro-Ro tasimaciligina bakildigi zaman iilkemiz genelinde resmi makamlarin
verilerinden alinan bilgilere gore 29 adet aktif ve yogun kullanilan Ro-Ro hatt1 ile diger hatlar
adr altinda daha seyrek kullanilan Ro-Ro hatlar1 bulunmaktadir. Bu hatlar agirlikli olarak
Avrupa hattinda 13 adet hat, Akdeniz hattinda 10 adet hat ve Karadeniz hattinda 6 adet hat
bulunmaktadir. Diger hatlarda kendi i¢lerinde gruplandirilmistir. Ro-Ro hatlarinda Avrupa

hatt1, diger hatalara gore basi ¢cekmekte olup, onu Akdeniz hatlar1 ve Karadeniz hatlar1 takip
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etmektedir. Avrupa hatlarinin yogunlugu ve yiiksek sayisi, lilkemizin son donemlerde iiretim
ve ihracat konusunda gelismekte oldugunun en iyi gostergelerinden birisidir. Akdeniz
hatlarmin yogunlugu ve hat sayis1 da oldukga iyi seviyelerdedir. Ulkemizin Karadeniz
hatlarina daha ¢ok yatirim yapmasiyla yeni yapilacak olan Ro-Ro limanlar1 ve terminalleriyle
bu hatlarinda sayilarinda artis olmasi Ro-Ro sektorii igin ileriye doniik en 6nemli hedefler
arasinda olmalidir.

Calismada uzmanlara 10 adet soru sorulmus olup, Ro-Ro tagimaciliginin gelecegi konusunda
gorisleri alinmistir. Uzmanlara sorula sorular arasinda 3 ana hattin oldugu yeni bir hattin daha
acilma ihtimalinin olup olmadigiydi. Uzmanlar bu soruya miisterilerden gelecek giiclii talepler
sonrasinda degerlendireceklerini fakat miisterilerin agirlikli kisa mesafe hatlarina ilgi
gosterdiklerini belirtmislerdir. Tiirkiye’de Ro-Ro tasimaciligi konusunda hala kisa mesafe
hatlarin ¢ok giiclii oldugu uzun mesafe hatlarina simdilik miisterilerin pek talep
gostermedikleri, sadece araba tasimalarinda uzun mesafe tasimalarmin kullanildigi
goriilmiistiir. Sorulan sorular arasinda Marmara, Karadeniz, Ege ve Akdeniz bolgeleri
arasinda i¢ hatlarin ilerde kurulmasi bulunmaktadir. Uzmanlara bu tiir bir i¢ hat durumunun su
anda bulunmadigini, Marmara bolgesinde bolge iginde kiigiikk hatlarin  bulundugunu
belirtmislerdir. Son donemlerde diinya piyasalarinda enerji fiyatlariin artmasiyla, yakit
fiyatlarinda yiikselmeler meydana gelmistir. Bu artan maliyetler Ozellikle karayolu
tasimaciliginda maliyetlerin daha da yilikselmesine sebep olmustur. Tiirkiye’de bolgeler arasi
Ro-Ro hatlarinin kurulmasiyla, denizyolu tasimaciliginin karayolu tasimaciligina gore daha
diisiik maliyetlerde gerceklestirilmesi avantaji kullanilarak i¢ hatlara bir talep ve ilgi
olusturulabilir. I¢ tasimalarda mallarin belirli noktalarda toplanmasiyla kurulan i¢ hatlar

sayesinde tasima maliyetleri diisiiriilebilecektir.

Ro-Ro tagimaciliginin, Tiirkiye nin jeopolitik konumu acisindan énemli bir konumda oldugu
goriilmiistiir. Ro-Ro tasimaciligi gelisime ve yeniliklere ¢cok agik bir tagima tiirii olup 6zel
sektoriin yeterli alt yap1 yatirnmlar1 ve devletimizin 6nemli tesvik ve yonlendirmeleriyle Ro-
Ro tasmmaciligt daha da geliserek tedarik zinciri yonetimi igerisinde ¢ok daha yogun
kullanilan bir tagima tiirline dontigebilecektir. Ro-Ro tagimaciliginin karayolu tagimaciliginin
bir rakibi olarak degil karayolu tasimaciliginin devami olabilecegi, sorunsuz bir entegrasyonla
mal akisinin hizlanacag diisiincesinin kabul edilmesiyle iilkemizin hem dis ticarette hem de i¢

ticarette rolii ve biiylikliigli daha ¢ok artacaktir.
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