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Turk Bogazlari Trafik Yogunlugu, Bekleme Siireleri ve Deniz

Kazalari
Turkish Straits Traffic Intensity, Waiting Times and Marine Accidents

ismet Balik! *, Sonay Zeki Aydin? ), Fevzi BITIKTAS?

6z

Bu ¢alismada, istanbul ve Canakkale Bogdazlarindan gecen gemilerin tiplerine ve yillara gére dagihmlari, kilavuz alan gemilerin oranlari,
kazalar ve gemilerin gecis icin bekleme siireleri incelenmistir. Elde edilen bulgular, 2006-2020 yillari arasinda Istanbul ve Canakkale
Bogazlarindan gegen gemi sayilarinin tedrici olarak azaldigini géstermektedir. Gemi sayilarinin aksine, her iki bogazdan da gegen gemilerin
toplam tonajlari artmistir. Gerek Istanbul gerekse Canakkale Bodazi’ndan 2010 yilindan sonra gecen 200 m’den biiyiik gemilerin sayis
artarken, 500 GT’dan kiiciik gemilerin sayisi azalmistir. Istanbul ve Canakkale Bogazlarindan gegiste, kilavuz alan gemilerin orani, gemi
biiyiikliigiiyle artmistir. Boyu 100 m’den kiiciik gemilerin ise cok azi kilavuzluk hizmeti alirken, Istanbul Bogazi’ndan gecen 200 m’den biiyiik
gemiler ile Canakkale Bogazi’ndan gecen 300 m’den biiyiik gemilerin tamami kilavuzluk hizmeti almistir. istanbul Bogazi’nda, 1 Mayis 1982-
30 Haziran 1994 tarihleri arasini kapsayan dénemde 12,92 kaza yil-1 meydana gelirken, 1 Temmuz 1994-31 Aralik 2003 arasini kapsayan
dénemde 12,33 kaza yil-1 ve 1 Ocak 2004-31 Aralk 2019 tarihleri arasini kapsayan dénemde 7 kaza yil-1 meydana gelmistir. Canakkale
Bogazi’nda meydana gelen gemi kazalarinin sayisi da az da olsa son dénemlerde azalma géstermistir. Bogaz gegisi icin gemilerin bekleme
siiresi 2010-2019 yillari arasinda ortalama; istanbul Bogazi icin 13,9 saat, Canakkale Bogazi icin ise 5,4 saat olarak belirlenmistir. Bekleme
siiresi son 10 yil icerisinde istanbul Bogdazi’nda énemli bir dedisiklik géstermezken, Canakkale Bodazinda son yillarda yaklasik iki saat artmstir.

Anahtar Kelimeler: Tiirk Bogazlari, Trafik Yogunlugu, Bekleme Siireleri, Gemi Kazalari.
ABSTRACT

In this study, the distribution of ships passing through the Istanbul and Canakkale Straits according to their types and years, the rates of
piloted ships, accidents and waiting times for passage were examined. The findings show that the number of ships passing through the
Istanbul and Canakkale Straits decreased gradually between 2006 and 2020. Contrary to the number of ships, the total tonnage of ships
passing through both straits has increased. While the number of ships larger than 200 m passing through both the Istanbul and the
Dardanelles Straits after 2010 increased, the number of ships smaller than 500 GT decreased. The proportion of vessels getting pilotage in the
passage through the Istanbul and Dardanelles Straits increased with the size of the vessel. While very few of the ships less than 100 m in
length used pilotage service, the ships larger than 200 m passing through the Istanbul Strait and all ships larger than 300 m passing through
the Dardanelles Strait used pilotage service. In the Istanbul Strait, 12.92 accident year-1 occurred in the period covering 1 May 1982-30 June
1994, 12.33 accident year-1 and 1 January 2004-31 December 2003 between 1 July 1994-31 December 2003. In the period covering 2019, 7
accidents occurred in the year-1. The number of ship accidents occurring in the Dardanelles Strait has also decreased recently, albeit slightly.
The average waiting time of the ships for the passage of the Istanbul Strait between 2010-2019; It is determined as 13.9 hours for the Istanbul
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Strait and 5.4 hours for the Dardanelles. While the waiting time has not changed significantly in the Istanbul Strait in the last 10 years, it has
increased by about two hours in the Dardanelles Strait in recent years.

Keywords: Turkish Straits, Traffic Density, Waiting Times, Ship Accidents.

GIRIS:

Diinya ticaretine konu olan yiklerin dnemli bir kisminin tasinmasinda bogazlar ya da sonradan acilan
kanallar kullanilmaktadir. Clinkii, bogazlar ve kanallar kitalararasi i¢ denizleri okyanuslara, adalar ve
yarimadalar arasinda kisa yoldan denizleri ve okyanuslari birbirine baglayan su yollaridir. Bu su
yollarindan ikisi de Karadeniz’i Marmara Denizi'ne baglayan istanbul Bogazi ve Marmara Denizi’'ni Ege
Denizi’'ne baglayan Canakkale Bogazi’dir. Bu iki Bogaz ve iki bogaz arasinda yer alan Marmara Denizi’nin
olusturdugu bu su yolu gegis acgisindan her zaman bir bitin sayilmaktadir ve “Tlrk Bogazlar” olarak
adlandiriilmaktadir. Tirk Bogazlari terimi, ilk kez 1923 Lozan Bogazlar S6zlesmesinde yer almis, Montro
Bogazlar S6zlesmesi’'nde de tekrarlanmistir (Kiyi Emiyeti Genel Miidiirligi, ). Bu terim; istanbul
Bogazi, Marmara Denizi ve Canakkale Bogazi’'ndan ortak gecis rejimi amaci ile kullanilmakta olup,
anilan lg deniz alaninin cografi ve hukuksal varliklarini ortadan kaldirmamakta (Pazarci, 2015), yani bu
Uc¢ deniz alani Tlrkiye’nin i¢ sularidir.

Bogazlar ozellikle iki bakimdan, uluslararasi 6Gneme sahiptir. Birincisi stratejik ve askeri, ikincisi ise
ekonomik ve ticaridir. Bu baglamda istanbul ve Canakkale Bogazlarinin stratejik ve askeri bakimdan
Onemi Asya ile Avrupa arasindaki baglantiyr saglamasinin yani sira, Karadeniz, Marmara Denizi ve
Akdeniz baglantisini saglamasi ve oradan da okyanuslar arasindaki baglantiyi gerceklestirmesinden
kaynaklanmaktadir (Koday ve ark., 2017). Karadeniz g¢evresindeki ulkelerin Romanya, Rusya
Federasyonu, Bulgaristan, Moldovya, Ukrayna, Glrcistan’in hatta Hopa ve Trabzon Limanlari
araciligiyla iran’in denizlere acilan kapisidir (Tashgil, 2004). Diinya ham petrol ticaretinin %3 ile %8’i
Tirk Bogazlarindan gegmektedir (Kliglikosman ve Bilgin, 2019). Dolayisiyla, Tirk Bogazlari, tilkemizin
oldugu kadar, Karadeniz'e kiyisi bulunan ve yakin (lkelerin ekonomisi ve askeri glivenligi agisindan da
hayati 6Gnem tasimaktadir.

Toplam 164 mil uzunlugunda olan Tirk Bogazlari, cografi konumu, fiziki yapisi ve sui generis (kendine
0zgli) ozellikleriyle, deniz ulasiminda kullanilan diinyadaki en uzun dogal ve dar su yollarindandir
(Kurumahmut, 2006). Tarkiye'nin mutlak egemenlik haklarina sahip i¢ sulari olsalar da iki acik denizi
birbirine bagladiklari icin uluslararasi seyriiseferde kullanilan su yolu mahiyetindedirler. Fiziki sinirlari
acisindan ulusal bogaz 6zelligi gbsterse bile, bir yari kapali deniz olan Karadeniz’e kiyisi olan devletlerin
actk denizlere ulasmalarinda tek yol oldugundan “uluslararasi bogaz” 6zelligine sahiptir (Demir, 2018;
Sener, 2014). Bu niteligi nedeniyle Tiirk Bogazlarindan gegisin ulusal degil, uluslararasi diizenlemelere
tabidirler (Glndlz, 2000; Dogru, 2013). Dolayisiyla, Turkiye’nin Montréo Bogazlar Soézlesmesi
kapsaminda Tirk Bogazlarindan gecis yapan ticaret gemilerine miidahale etmesi mimkiin degildir.
Diger taraftan, yalnizca Montré Bogazlar Sozlesmesi kapsaminda bakildiginda, bildirimsiz, kilavuz
almaksizin ve gece glindiiz ugraksiz gecis yapabilecekleri bahsedilen ticari gemiler, Tirkiye icin tehlike
teskil edebilmektedirler.

Bu amagla, 1 Agustos 1933’te yayinlanan istanbul Limani Nizamnamesi Madde 17 ile “...Karadeniz
bogazindan Karadeniz’e dogru gecen bitiin gemiler bogazin orta hattinin iskelesinden yani Rumeli
tarafindan ve Karadeniz’'den gelen gemiler sancagindan yani Anadolu tarafindan seyredeceklerdir.”
denilmektedir. Daha sonra, 25 Aralik 1965’te yayinlanan istanbul Liman Tiizigi ile ise Karadeniz Bogazi,
istanbul Bogazi olarak tanimlanmus, iskele seyri (sol seyir) uygulamasina devam edilmistir. 1982’de
imzalanan Istanbul Liman Tiizigl ile ise gemiler, Uluslararasi Denizde Catismayi Onleme Tiiziigii’ne
uygun olarak, mevcut soldan gidis uygulamasina son verilmis, gemilerin COLREG Kural 9 geregince (orta
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hattin sancagini kullanacak) gecis yapmasina, mecbur kalinmadikca Onden giden gemilerin
gecilmemesine karar verilmistir (istikbal, 2010; Tanker, 2020). Bu degisiklik ile istanbul Bogazi’'nda sol
seyir uygulamasina son verilerek, sag seyir diizenine gecilmistir. Tirk Bogazlarindaki kazalarin
onlenmesine yonelik iyilestirme g¢alismalari kapsaminda 1994 yilinda bir Bogazlar Tuzigu hazirlanmis
olup, 1998 yilinda birtakim degisiklikler yapilarak Tiirk Bogazlari Deniz Trafik Dizeni TUzuga (TBDTDT)
olarak yeniden uygulamaya konulmustur. Denizde Catismayr Onleme Sézlesmesinin (COLREG 72)
10’uncu Kuralina gore diizenlenen ve Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan kabul edilen
istanbul Bogazi, Canakkale Bogazi ve Marmara Denizi'nden olusan Tiirk Bogazlarinda da 1994 yilinda
Trafik Ayirim Semalari (TAD-TSS) tesis edilmis ve her iki bogazda deniz trafik kontrol istasyonlari
kurulmustur. istanbul Bogazi, Canakkale Bogazi ve Marmara Denizi’'nden olusan Tiirk Bogazlarinda,
deniz trafik emniyetini saglamak, deniz trafiginden dolay! ortaya cikabilecek risk ve tehlikelere karsi
cevre emniyetini arttirmak, meteorolojik, osinografik vb. diger veri ve bilgilerin aninda gemilere
verilmesini saglayacak bir sistemin kurulmasi amaciyla Turk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri (TBGTH)
Sistemi kurulmus olup, 30 Aralik 2003 tarihinden itibaren operasyonel olarak hizmet vermeye
baslamistir (Engin, 1995; Ece, 2007; Ece, 2016).

Bu calismada, fiziksel olarak i¢ sular niteliginde olmasina ragmen gemi gegisleri bakimindan uluslararasi
bogaz niteliginde olan Tirk Bogazlarindaki trafik yogunlugu, gecislerde kilavuz alma oranlari, gemi
kazalari ve gegis icin bekleme siireleri arastiriimistir. Elde edilen veriler 1s1ginda, ele alinan konular
bakimindan Tirk Bogazlarinin durumu degerlendirilmistir.

1. Tiirk Bogazlar

istanbul Bogazi ve Canakkale Bogazi’'nin yanisira Marmara Denizi’'nde olusan ve Tiirk Bogazlari olarak
tanimlanan bu su yolu ¢ok yogun ulusal ve uluslararasi deniz trafigi nedeniyle can, mal ve c¢evre
giivenligi bakimindan biiyik risklerle karsi karsidir (llgar, 2015). iki bogaz ve bir i¢ denizden olusan Tiirk
Bogazlarinin bir pargasi olan istanbul Bogazi, Karadeniz’i Marmara Denizi'ne baglayan diinyanin en dar
dogal suyollarindan biridir. Orta hattindan 6l¢lldigiinde bogazin uzunlugu 17 deniz milidir. Kiy
uzunlugu ise Anadolu yakasinda 19 deniz mili, Rumeli yakasinda ise daha kivrimli yapisindan dolayi 30
deniz mili kadardir. En genis yerleri kuzeyde, Anadolu Feneri ile Tirkeli Feneri arasinda 3600 metre,
giineyde, Ahirkapi Feneri ile inciburnu Feneri arasinda 3220 m’dir. Bogazin en dar yeri olan
Anadoluhisari ile Rumelihisari arasi 698 m’dir (Bas, 1999). istanbul Bogazi'nin derinligi ana kanal
boyunca -30 ile -110 m arasinda degismektedir. Tipki genisligi gibi derinligi de dnemli degisiklikler
gosterir, hatta 100-120 m’ye inen cukurlara rastlanir. Ortalama derinlik ise 50 m’dir. Dolmabahce-
Uskiidar hattindan itibaren -50 m’den daha derin bir oluk bogazi bastanbasa gecer. Bazen bir kiyiya,
bazen diger kiyiya yaklasir (Tasligil, 2004). En dar ve en derin yerler akintinin da gii¢li oldugu yerlerdir
(Aydogmus, 2019) (Sekil 1).

Tirk Bogazlarinin diger parcgasi olan ve Asya ile Avrupa kitalarini ayiran bir baska su yolu da Canakkale
Bogaz/'dir. istanbul bogazinda oldugu gibi Canakkale Bogazi da diinyanin en dar ve yogun
bogazlarindan biridir (Bayazit ve ark., 2020). Marmara Denizi'ni Ege Denizi'ne baglayan Canakkale
Bogazi, ortalama derinligi 60 m (llgar, 2015), en dar yeri 1300 m olan 60 km uzunlugunda dogal bir
kanaldir. Bogaz, dogu yéniinde genisleyerek Marmara Denizi’nin sig giiney kita sahanhgina acilir (Ozsoy
ve ark., 2000).

Marmara Denizi ie yiliz 6l¢iimi yaklasik 11.350 km2 olan kigik bir denizdir. Diinyada tamami bir
tlkenin egemenlik sinirlari iginde bulunan tek deniz olma niteligi de tasimaktadir. istanbul Bogaz ile
Karadeniz’e, Canakkale Bogazi ile de Ege Denizi’'ne baglanir. Deniz’in kuzey-gliney dogrultusunda en
genis yeri 80 km, dogu-bati dogrultusunda ise en uzun ekseni 280 km’dir (Okay ve ark., 2007).

| Urban Culture and Management ISSN: 2146-9229 264 v




Turk Bogazlar Trafik Yogunlugu, Bekleme Siireleri ve Deniz Kazalari

Tiirk Bogazlarindaki deniz trafigi, Denizde Catismayi Onleme Tiiziigli (COLREG 72)'ne gére diizenlenmis
ve Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan kabul edilmis olan trafik ayrim diizeni cergevesinde
ters yonli gemi trafigini birbirinden ayirmak icin tesis edilen trafik seritleri dahilinde islemektedir
(Denizde Catismayr Onleme Tiizigli, 2017). Bu kapsamda TBGTH (Tirk Bogazlari Gemi Trafik
Hizmetleri), istanbul ve Canakkale Gemi Trafik Hizmetleri alanlari olarak iki GTH alt bélgesine
ayrilmistir. istanbul Bogazi’'ndaki sektérler kuzeyden giineye dogru Sektodr Tirkeli, Sektér Kandilli,
Sektor Kadikéy ve Sektér Marmara; Canakkale Bogazi'ndaki sektorler ise Sektdr Gelibolu, Sektér Nara
ve Sektor Kumkale olmak lzere sektorel alanlara béliinmds olup, ilgili alt sektorlerin sinirlari Sekil 1’de
verilen haritada gosterilmistir.

L\__Mx:"_fﬁ

Bares Kitrtoz|

EGE DENIZI

Sekil 1. Turk Bogazlari gemi trafik hizmetleri alani (T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanhgl Kiyi Emniyeti
Genel Mudarlaga, 2020)

Dinyada yaklasik 50 ayri (ilkede 500’e yakin GTH (Gemi Trafik Hizmetleri) sistemi bulunmaktadir. Bu
sistemlerin hizmet alanlarinin uzunlugu ve algilayici (radar, CCTV vb.) sayilari dikkate alindiginda TBGTH
diinyadaki en biiyiik sistemlerden biridir. ilk olarak sadece istanbul ve Canakkale Bogazlarini kapsayan
TBGTH sistemi, 2008 yilinda ilave edilen bilesenler ile Marmara Denizi’'ndeki “Trafik Ayirim Dizenini”
icerecek sekilde genisletilmis ve Tirk Bogazlarinin tamaminda gemi trafigini izleme imkani saglanmistir
(T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi Kiyi Emniyeti Genel MdurlGga, 2021).

2. Bogazlardaki Trafik Yogunlugu

Bogazlar; Karadeniz, Marmara ve Ege Denizi arasinda koprii gérevi gérdikleri icin hem ulusal hem de
uluslararasi transit tasimacilikta kullanilmaktadir. Ozellikle 20. yy’in ikinci yarisindan itibaren Tiirk
Bogazlari yogun bir deniz trafigine sahne olmustur. istanbul Bogazi’'ndan gecen gemi sayisi 1936 yilinda
sadece 4.500 iken, 1985 yilinda 24.000’e, 1995 yilinda 46.954’e, 2000 yilinda 48.079’a ulasmistir
(Tashgil, 2004). istanbul Bogazi’'ndan 2006-2020 yillari arasinda gecen gemilere iliskin veriler Tablo 1’de
verilmistir (T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligl, 2021). Tablo 1’deki verilerden, 2007 yilindan sonra 2020
yilina kadar olan siireg icerisinden istanbul Bogazi’'ndan gecen gemi sayisinin tedrici olarak azaldigi, ayni
dénemde bogazdan gecen gemilerin toplam tonajinin ise arttigi anlasilmaktadir. Bunu, istanbul
Bogazi’'ndan gecen 200 m’den biylk gemilerin sayisindaki artan ve 500 GT'dan kiigik gemilerin
sayisindaki azalan degerlerden de gormek miimkindir. Bu durum Tasan (2019) tarafindan son yillarda
Tirk Bogazlarindan gecis yapan gemilerin sayisinda nispi bir azalis gézlemlense de gemi boyutlarinda
ve tasinan yik miktarinda 6nemli bir artis gorildigi seklinde ifade edilmektedir.
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Canakkale Bogazi’'ndan 2010-2020 yillari arasinda gecen gemi sayisi 2007 yilinda 49.913 (en yliksek)
iken, daha sonraki yillarda azalarak 2020 yilinda 42.036’ya dismistir. Gemilerin toplam tonaji ise
2006-2020 yillari arasinda, gemi sayisindaki azalmanin aksine, artmistir. Benzer sekilde, 2006 yilindan
2020 yilina kadar olan siirecte, Canakkale Bogazi’'ndan gegcen 200 m’den biiylk gemilerin sayisinda artis
s6z konusudur. 500 GT'dan kii¢ctik gemilerin sayisi ise, 2006 yilindan 2013 yilina kadar azalirken, daha
sonraki yillarda 2020 yilina kadar artis gostermistir (Tablo 2).

Tablo 1. istanbul Bogaz’'ndan 2006-2020 yillari arasinda gegen gemi sayisi ve kapasitesi

Yillar Gemi sayisl Toplam Gros Ton Boyu zgoeomT;:\iZl blyuk Soogi-r:?::ylfjgw
2006 54.880 475.796.880 3.653 2.176
2007 56.606 484.867.696 3.653 2.138
2008 54.396 515.639.614 3.911 1.800
2009 51.422 514.656.446 3.871 1.128
2010 50.871 505.615.881 3.623 1.377
2011 49.798 523.543.509 3.800 1.046
2012 48.329 550.526.579 3.866 1.064
2013 46.532 551.771.780 3.801 1.192
2014 45.529 582.468.334 4.295 928
2015 43.544 565.216.784 3.930 879
2016 42.553 565.282.287 3.873 522
2017 42.978 599.324.748 4.005 436
2018 41.103 613.088.166 4.106 508
2019 41.112 638.892.062 4.400 333
2020 38.404 619.758.776 4.952 374

istanbul ve Canakkale Bogazlarindan, 2006-2010, 2011-2015 ve 2016-2020 yillari arasi dénemlerde
gecen gemilerin tiplerine gore sayilari Tablo 3’te verilmistir (T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi, 2021).
Her iki bogazdan da 2006-2020 yillari arasinda gecen dokme yiik gemisi ve canli hayvan tasima gemisi
sayisi artarken, genel kargo ve frigorifik gemi sayisi azalmistir. Diger taraftan istanbul Bogazi’ndan
gecen savas gemisi sayisi artarken, barg, yolcu ve Ro-Ro gemisi sayisi azalmis; Canakkale Bogazi’'nda ise
Ro-Ro gemisi ile kimyasal ylk tasiyan tanker sayisi artarken, cimento gemisi sayisi azalmistir.
Bogazlardan gecgen yolcu gemisi sayisinda ise farkli bir durum séz konusudur. Séyle ki, istanbul
Bogazi’'ndan gecgen yolcu gemisi sayisi 2006 yilindan 2020 yilina kadar, her dénem yaklasik %50
oraninda azalirken, Canakkale Bogazi’'nda 2006 yilindan 2015 yilina az da olsa artmis ve 2011-2015
yillari arasinda 784 olan gecis yapan yolcu gemisi sayisi 2016-2020 vyillari arasinda 84’e dismdstir.
Bogazlardan, 2006-2020 yillari arasinda, gecen diger gemi tiplerinde ise belirgin bir artis ya da azalma
s6z konusu degildir.

Tablo 2. Canakkale Bogazi’'ndan 2006-2020 yillari arasinda gegen gemilerin sayisi ve toplam tonaji
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Yillar Gemi sayisi Toplam Gros Ton Boyu 200 m' den biyik 500 GT'den kiglk
gemi sayisi gemi sayisl

2006 48.915 595.826.240 4.845 1.404
2007 49.913 611.885.819 4.945 1.873
2008 48.978 657.396.892 5.223 844
2009 49.453 667.412.661 5.176 615
2010 46.686 672.843.533 5.098 598
2011 45.379 705.412.518 5.494 572
2012 44.613 735.728.537 5.919 519
2013 43.889 745.567.671 5.824 448
2014 43.582 761.631.756 5.902 512
2015 43.230 777.989.382 5.842 581
2016 44,035 772.922.682 5.665 661
2017 44.615 823.460.636 6.197 755
2018 43.999 849.140.218 6.612 732
2019 43.759 872.312.222 7.010 714
2020 42.036 858.844.972 7.430 779

Bogazdan gecen tehlikeli yik olarak adlandirilan yikleri tasiyan tanker sayilarinda belirgin bir azalis ya
da artis s6z konusu degildir. Tehlikeli yiik tasiyan gaz tankerlerinin ise daha ¢ok istanbul Bogazi’ndan
gecis yaptigl, Canakkale Bogazi’'ndan gecis yapan gaz tankeri sayisinin ise ¢cok az oldugu tespit edilmistir.
Calismada, 2006-2010, 2011-2015 ve 2016-2020 dénemlerinde istanbul Bogazi’'ndan gegen tehlikeli
ylk tasiyan tanker sayisi sirasiyla 9,617, 8,903 ve 8.703 iken, Canakkale Bogazi’'ndan gecen tehlikeli yiik
taslyan tanker sayisi sirasiyla 8.591, 8.176 ve 8.868 olarak belirlenmistir. Bogazlardan gecen toplam
gemi sayisl icerisindeki oranlari bakimindan degerlendirildiginde 2006-2010, 2011-2015 ve 2016-2020
dénemlerinde gecis yapan tehlikeli yiik tasiyan tankerlerin orani istanbul Bogazi icin sirasiyla %17,9,
%19 ve %21,1; Canakkale Bogazi icin %17,8, %18,7 ve %20,6'dir. Bu oranlar gerek istanbul gerekse
Canakkale Bogazi’'ndan gecen toplam gemi sayisindaki azalmaya gore, tanker sayisindaki azalmanin
daha az oldugunu gostermektedir.

3. Kilavuz Alma

Kilavuzluk, denizlerde ve bogazlarda gemilerin ulusal mevzuat ve uluslararasi kurallarla belirlenmis
seyir kurallarina uygun seyretmelerini saglayarak can, mal ve ¢evrenin korunmasi amaciyla; gemilerin
limana giris/cikislarinda, rihtim/iskelelere yanasma ayrilmalarinda, samandiralara baglamalarinda,
demirlemelerinde buralari terk etmelerinde veya herhangi bir nedenle yer degistirmelerinde verilen
hizmettir (T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanhg Kiyi Emniyeti Genel MudurlGgt, 2021, 2021). IMO
(Uluslararasi Denizcilik Orgiitil), biyiik gemiler, derin su ¢ekimli gemiler, tehlikeli madde tasiyan
gemiler ayrimi olmaksizin Tirk Bogazlarindan gegis yapan tim gemilerin kilavuz almasini tavsiye
etmektedir (Ylceer, 2001). Ancak, Tiirk Bogazlarindan gegiste kilavuz alma zorunlulugu bulunmadigi
icin, 2006-2020 yillari arasinda, istanbul ve Canakkale Bogazlarindan gecen 300 m’den biiyiik gemilerin
tamami kilavuz alirken, gemi boyu distiikce kilavuz alan gemilerin orani da diismis, 100 m’den kigik
gemilerin higbiri kilavuz almamistir. Bununla birlikte, kilavuz alan gemilerin orani, 2006-2020 yillar
arasinda, her iki bogazda da artmustir (Tablo 4).
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Tablo 3. istanbul ve Canakkale Bogazlarindan 2006-2010, 2011-2015 ve 2016-2020 yillarini kapsayan
dénemlerde gecis yapan gemilerin tiplerine gore sayilari

istanbul Bogaz!

Canakkale Bogazi

Gemi tipleri g % g g g § é g g g é %
Barg 49 13 10 116 16 72
Dékme yik 5.808 7.030 8.355 6.059 7.237 8.787
Cimento 7 4 10 26 11 9
Konteyner 2441 2.806 2.646 4.737 4.661 5.053
Feribot 2 2 1 12 11 27
Genel kargo 32.471 25.691 19.455 23.460 18.154 15.579
Canli hayvan 147 377 544 158 446 613
Savas 166 195 228 252 201 250
Yolcu 1.185 526 264 772 787 84
Frigorifik 751 196 46 834 236 93
Ro-Ro 479 461 296 1.979 2.142 2.160
Tlrd belirtiimemis tanker (TTA)  6.890 5.845 5.889 6.406 5.805 6.038
g?g)asal vk tastyan tanker 1858  1.639 2.125 2.062 2.246 2.716
Gaz tankeri (LPG/LNG) 869 1.419 689 123 125 114
Rémorkor 291 255 266 692 1.001 617
Arag taslyan gemi 83 48 70 345 327 360
Diger 141 239 337 362 279 564
Toplam 53638 46746 41231 48395 43685 43136

Ece (2016) tarafindan 1982-2014 vyillari arasinda istanbul Bogazi’'nda kazaya karisan gemiler ile bu
gemilerin kilavuz kaptan alip almama durumlari arasindaki iliskinin arastirildigi calismada, kazaya
karisan tim gemilerin (balik¢i gemileri, yat, motor, askeri bot, yik, tanker, yolcu, sehir hatlari vb.)
%78,4’Unun kilavuz almadigi tespit edilmistir. Bu oran ylk gemilerinde %71,9 olarak tespit edilmistir.

Tablo 4. 2006-2010, 2010-2015 ve 2016-2020 vyillari arasinda Istanbul ve Canakkale Bogazlarindan
gecen ve kilavuz alan gemilerin boylarina gére ylzdeleri

istanbul Bogazi

Canakkale Bogazi

Gemi biyukliiga 2006-2010 2011-2015 2016-2020 2006-2010 2011-2015 2016-2020
>300 m 100 100 100 100 100 100
250-300 m 99,6 100 100 90 94,2 98,7
200-250 m 98,7 99,7 99,7 79,8 82,2 78,8
150-200 m 83,8 81,4 90,9 55,2 56,6 59,8
100-150 m 43,9 46,1 44,7 23,7 29,3 30,1

100 m< 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Toplam 49,0 52,5 59,0 36,7 42,9 46,6

Bu sonuclar, istanbul Bogazi’'ndan gegislerde yasanan gemi kazlarinin azaltiimasinda kilavuz kaptan
almanin 6nemini agikca ortaya koymaktadir. Daha ¢ok insan hatasindan kaynaklan gemi kazalari (Cakir
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ve ark. 2017) bogazi iyi bilen, tecribeli, egitimli ve uzmanliga sahip kilavuz kaptanlarin gemiye
alinmasiyla en aza indirilebilir. (Cakir ve Kamal, 2020).

4. Bogazlarda Yasanan Gemi Kazalari

istanbul Bogazi’'nda 1982-2019 yillari arasinda meydana gelen gemi kazalariyla ilgili veriler Tablo 5’'te
verilmistir (Tanker, 2020). Ardisik (ic donemde meydana gelen gemi kazalari Catma, Karaya oturma,
Dokunma, Yangin ve Su-etme seklinde bes farkl kaza kategorisinde ele alinmistir. Bu kategorilerden
Catma (Collision), “Sualtindaki batiklara (gemi eslerine) carpma durumu disinda, seyirde, demirli ya da
bagh olduguna bakilmaksizin, bir geminin baska bir gemiye carpmasi ya da baska bir gemi tarafindan
kendisine carpilmasi”; Dokunma (Contact), “Bir geminin, gemi sayilmayacak ya da deniz tabani
addedilmeyecek bir nesneye ¢arpmasi ya da boyle bir nesnenin gemiye ¢arpmasi”; Karaya oturma
(Grounding), “Bir geminin, deniz dibini olusturan yapi ya da nesneler Gzerine; hafifletme (lightening)
yoluyla ya da bir baska teknenin yardimiyla veya sonraki gel-git'in ylkselttigi suyun etkisiyle
ylzebilecegi sekilde g¢ikmasi” ve Su-etme (Flooding) “Deniz suyunun ya da safra (balast) suyunun,
geminin tumba olmasi veya batmasi ile sonuglanabilecek sekilde denge kaybina yol acabilecegi
bélmelere girmesi” olayidir (Tanker, 2020). Kazaya neden olan gemiler icin kullanilan ugraksiz gegis
yapan gemi “Herhangi bir limana ugramaksizin istanbul Bogazi’ndan gegis yapan gemiyi; Yerel gemi,
“Bogazdan gecis yapmayan, Bogazin belirli bolgelerinde seyreden, Sehir Hatti gemileri, arabali
vapurlar, deniz otobsleri, yolcu motorlari, yat, barg, bot, balik¢i tekneleri ve limana yanasma-kalkma
yapan ya da limanda bagl olan gemileri” ifade eder.

Tablo 5. istanbul Bogazi’'nda 1 Mayis 1982-30 Haziran 1994, 1 Temmuz 1994 — 31 Aralik 2003 ve 1 Ocak
2004- 31 Aralik 2019 tarihleri arasinda meydana gelen gemi kazalari

I. D6nem Il. D6nem Il. Donem
Kaza tipi Kazaya karisan gemiler 1.05.82-30.06.94 1.07.94-31.12.03 1.01.04-31.12.19
Kaza sayisi % Kaza sayisi % Kaza sayisi %
Ugraksiz gemiler arasinda 29 44,6 20 44,4 9 18,4
catma (© :eg:i'r:'rz gemiler-yerel 308 16 356 28 57,1
Yerel+liman gemileri 16 24,6 9 20,0 12 24,5
Toplam 65 100 45 100 49 100
Ugraksiz gemiler 57 91,9 41 95,3 30 81,1
z:';fx‘aa Yerel gemiler 5 81 2 4,7 7 18,9
(ko) Toplam 62 100 43 100 37 100
Ugraksiz gemiler 21 75,0 21 91,3 16 84,2
?Sk“"ma Yerel gemiler 7 250 2 8,7 3 15,8
Toplam 28 100 23 100 19 100
C+KO+D Toplam 155 111 105
Ugraksiz gemiler 4 16,7 2 40,0 3 30,0
Yangin Yerel gemiler 20 83,3 3 60,0 7 70,0
Toplam 24 100 5 100 10 100
Su-Etme 2 2 2 2 2 2

Tablo 5’te verilen gemi kazasi verileri incelendigi 1 Mayis 1982-30 Haziran 1994 tarihleri arasinda (12
yil) toplam 155 kaza (12,92 kaza yil-1) meydana gelirken, 1 Temmuz 1994-31 Aralik 2003 arasinda (9
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yil) 111 kaza (12,33 kaza yil-1) ve 1 Ocak 2004-31 Aralik 2019 tarihleri arasinda (15 yil) toplam 105 kaza
(7 kaza yil-1) meydana geldigi anlasilmaktadir. Bu degerler, istanbul Bogazi’'nda meydana gelen gemiz
kazasi sayisinda son yillarda 6nemli oranda bir azalmanin oldugunu ortaya koymaktadir.

istanbul Bogazi’'nda 1982-2019 yillari arasinda en fazla Catma seklinde gemi kazasi meydana gelmistir.
Bunu sirasiyla Karaya oturma, Dokunma, Yangin ve Su-etme izlemistir. istanbul Bogazi’'nda ugraksiz
gecis yapan gemiler arasinda meydana gelen Catma vakalarinin orani, 1 Mayis 1982-30 Haziran 1994
ve 1 Temmuz 1994-31 Aralik 2003 donemlerinde yaklasik %44 oranlara sahip iken, bu oran 1 Ocak
2004-31 Aralik 2019 tarihleri arasinda 18,4’e diismustlr. Bu dlstste ugraksiz gecis yapan gemiler
arasindaki catma vakalarinin azalmasinin yani sira, ugraksiz gecis yapan gemiler ile yerel gemiler
arasinda meydana gelen ¢atma vakasi sayisindaki artista etkili olmustur. Karaya oturma vakalarinda da
Catma vakalarina benzer bir durum s6z konusudur. Bu azalmada, 1 Temmuz 1994 tarihi itibariyle
uygulanmaya baslayan Tiirk Bogazlari Deniz Trafik Diizeni Tuzigli ve TAD (Trafik Ayirim Diizeni) oldukga
etkili olmustur (istikbal, 2010). Ciinkii, séz konusu diizenlemeyle istanbul Bogazi’'nda olma olasiligi en
yiksek kaza tlrt olan Catma olayl sayisi bliyik gemilerin gecisinde karsi yonden gelen trafigin
kapatiimasiyla hemen hemen tamamen ortadan kalkmistir. Ayrica, Tirk Bogazlarinda trafigi
dizenlemek, gemilerin Gemi Trafik Ayirirm Semalari igerisinde seyirlerini saglamak ve Bogazlardaki
meteorolojik ve osinografik verilerin aninda gemilere verilmesini saglamak gibi hizmetlerin yerine
getirilmesi amaciyla istanbul Bogazi’'nda kurulan Gemi Trafik Yonetim ve Bilgi Sistemi (GTYBS-VTMIS)
30 Aralik 2003 tarihinden itibaren operasyonel olarak hizmet vermeye baslamistir. S6z konusu Sistem,
dizenli ve glivenli seyir icin gerekli olan bilgi ve yardimci hizmetleri sunmaktadir. Bu da Tirk
Bogazlarinda meydana gelen kazalarin azalmasina katki saglayan faktoérlerdendir (Ece, 2011).

istanbul Bogazi’'nda yasanan Dokunma vakalari da biiyiik oranda ugraksiz gemiler tarafindan yapilan
kazalardir. Yerel gemiler tarafindan yapilan Dokunma vakasi hem sayl hem de oran olarak oldukga
disuktir. Yangin vakasi ise daha ¢ok yerel gemilerde yasanmistir. Ugraksiz gemilerde yasanan yangin
vakasi sayisi oldukga azdir. Yerel gemilerde de 1982-1994 doneminde oldukga fazla olan yangin vakasi
sayisi, daha sonraki dénemlerde oldukga azalmistir. istanbul Bogazi’'nda gemilerde meydana gelen Su-
etme vakasinin da ¢ok nadiren yasandigi anlasiimaktadir.

Kazaya karisan gemi tipi ayrimi yapilmaksizin, istanbul Bogazi’'nda ardisik iic ddSnemde meydana gelen
gemi kazalarinin ylizde dagilimlarinin verildigi Sekil 2’de, Catma vakasinda, ilk ddonemden son doneme,
az da olsa artis s6z konusudur. Bu artis, daha dnce de vurgulandigi lizere, ugraksiz gegis yapan gemiler
arasinda meydana gelen Catma kazalari azalmasina ragmen, son dénemde ugraksiz gemiler ile yerel
gemiler arasinda meydana gelen Catma vakalarindaki artistan ileri gelmektedir. Diger taraftan, son
doénemdeki Karaya oturma vakasi oraninda az da olsa azalma s6z konusudur. Aslinda, ugraksiz gegis
yapan gemilerin Karaya oturma vakasi ¢cok daha diisiik olmasina ragmen, yerel gemilerin karaya oturma
vakalarindaki artis toplam kaza igerisindeki Karaya oturma vakasi oraninin da yiksek ¢ikmasina neden
olmaktadir. Daha cok yerel gemilerde meydana gelen yangin vakalarinin orani . dénemde yani 1 Mayis
1982-30 Haziran 1994 tarihleri arasinda bir hayli ylksek iken, Il. donemde (1 Mayis 1982-30 Haziran
1994) 6nemli oranda azalmasina ragmen, lll. donemde (1 Ocak 2004-31 Aralik 2019) tekrar artis
gostermistir. Su-etme vakalarinin oranlari ise, toplam kazalar igerisinde oldukga disliktir.
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Sekil 2. istanbul Bogazi’nda I. (1 Mayis 1982-30 Haziran 1994), II. (1 Temmuz 1994-31 Aralik 2003) ve
[Il. Donemlerde (1 Ocak 2004-31 Aralik 2019) meydana gelen kaza tiirlerinin ylzde dagilimlari

Tasan (2019)'in yapmis oldugu ¢alismada, istanbul Bogazi’nda 2004-2017 yillari arasinda toplam 315
kaza yasandigi, bunlarin %58’inin ¢catma, %14’Uniln ¢atisma, %21’sinin karaya oturma ve %3’linlin
batma oldugu bildirilmektedir. Bu calismada bildirilen Catma vakasinin orani, bizim calismamizda
verilen ¢atma vakasi oranlarina gére ¢ok daha yiiksek iken, Karaya oturma vakasi ¢ok daha disuktar.
istanbul Bogazi'nda meydana gelen kazalarin 6nemeli nedenlerinden biri de istanbul Bogazi’ndaki
akintilardir. Akintinin nedeni de Karadeniz ve Marmara Denizi arasindaki su seviyesi farki ile tuz
konsantrasyonuna baglh olusan yogunluk farkidir. Tatlisu girdisi ¢cok daha fazla olan Karadeniz'in su
seviyesi Marmara Denizi’'nden yaklasik 25 cm daha yiiksektir. iki deniz arasindaki bu su seviyesi ve
yogunluk farki istanbul Bogazi’nda iki yonlii akinti olusmasina neden olmaktadir (Taslgil, 2004;
Koldemir, 2006). istanbul Bogazinda; yogunlugu daha disiik olan az tuzlu Karadeniz sulari yiizeyden
Marmara’ya, tuz konsantrasyonu dolayisiyla yogunlugu daha fazla olan Marmara sulari dipten
Karadeniz’e dogru akar. istanbul Bogazi’ndaki tist akinti kuzeye dogru kalinlasan bir tabaka olusturur.
Oysa alt akinti Bogazin gliney kisminda daha kalin olup kuzeye dogru incelen bir tabaka meydana getirir
(Tashgil, 2004). Deniz trafiginin glivenligi bakimindan Marmara Denizi’nden Karadeniz’e dogru olan dip
akintisinin fazla bir énemi yoktur (Ustaoglu, 1995). Ancak, istanbul Bogazi’ndaki kuzeyden giineye
dogru olan Gst akintilar, Karadeniz’den Marmara’ya seyir yapan gemilerde kazalara neden olmaktadir.
Clnkd, Kuzeyden gelen gemiler Marmara’ya ¢ikana kadar arkadan gelen akintinin etkisi altinda
kalmakta ve anaforlarin ana akintiya karismasi nedeniyle Bogazda yol alan gemilerin baslari ve
kiglarinin farkh yénde ve hizda akinti etkilerine ugradigindan siiriiklenme ve savrulmalarina dolayisiyla
kazalara neden olmaktadir. Bunun yani sira, geminin seyir yoniindeki ylizey akintisi nedeniyle geminin
hizi artacagindan, karaya oturma ve karsi seride gecerek gelen bir gemi ile ¢catisma riskini artirmaktadir
(T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi, 2018). Deniz Trafik Diizeni TUzUg{’'niin 13. maddesine gobre
gemilerin istanbul ve Canakkale Bogazi’ndan gegis hizi karaya gére 10 deniz mili saat-1’dir. Buna gére
hiz yapmak durumundadir. Bu durumda gemiler yeterli biyuklikte diimen dinleme kuvvetleri elde
edemeyebilir, bu da gemilerin 6zellikle keskin dontsleri yapamamalarina ve kaza yapmalarina neden
olabilir. istanbul Bogazi’nda riizgarin lodostan kuvvetli esmesi halinde orkozlarin olusmasina ve
akintinin glineyden kuzeye yon degistirmesine ve dolayisiyla kaza riskinin artmasina yol agabilir (Ece,
2011).
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Canakkale Bogazi’'nda 2010-2019 yillari arasinda meydana gelen gemi kazalarinin verildigi Tablo 6 (T.C.
Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi, 2019) incelendiginde son yillarda 6zellikle makine ve diimen arizasi
kaynakli kazalarin 6Gnemli oranda azaldigi; kaza, ¢catisma ve karaya oturma ve tiizik ihlalinde de genel
anlamda azalma oldugu soylenebilir.

Tablo 6. Canakkale Bogazi’'nda 2010-2019 yillari arasinda meydana gelen gemi kazlari ve tizik ihlalleri

Yillar Toplam kaza E:::yn::a:):jrma Toplam ariza Z,:jamk:‘:::zag Tiziik ihlali
2010 7 6 185 110 104
2011 8 5 136 82 70
2012 5 2 124 72 52
2013 5 4 161 77 70
2014 9 9 170 97 39
2015 6 3 160 27 35
2016 8 3 147 22 36
2017 4 1 183 16 27
2018 3 2 218 23 46
2019 9 5 222 16 42
Ortalama 6 4 171 54 52

Tasan (2019) un yaptigi calismada Canakkale Bogazi’'nda 2004 ve 2017 yillari arasinda toplam 118 deniz
kazasinin meydana geldigi, bunun %9’nun g¢atma, %14'niin ¢atisma, %67’sinin karaya oturma ve
%10'nun yangin oldugu belirtiimektedir. Bu calismada belirtilen kaza tirleri ile bizim ¢alismamizda
verilen ve Ulastirma ve Altyapi Bakanligi tarafindan verilen istatistiklerin kaza tiirleri tam olarak
ortismedigi icin karsilastirma yapilamamustir.

Cakir ve Kamal (2020)'in calismasinda pilotaj hizmeti almadan Bogaz gegisi yapan ticari yik gemilerin
pilotaj alanlara gore iki kat daha fazla kazaya karistigl gézlemlenmistir. Montré Bogazlar S6zlesmesi
uyarinca Turk Bogazlarindan ugraksiz gecis yapan gemilere kilavuz kaptan alma zorunlulugu
getirilemiyor olsa da 0Ozellikle Canakkale Bogazi'ndan ugraksiz gegis yapan gemilerin kilavuz kaptan
almalari siddetle tavsiye edilmekte ve 6zendirilmesi 6nerilmektedir (Tasan, 2019).

Esasen hangi 6nlemler alinirsa alinsin, Tlrk Bogazlarindan gegiste kaza riskinin tamamen ortadan
kaldiriimasi miimkiin olmayacaktir. Clinki, insan hatalari, Bogazlarin dogal kosullari, gemilerdeki ve
seyir cihazlarindaki arizalar, ¢cevredeki seyir yardimcilarinda olusan arizalari sifira indirmek miamkin
degildir. Bu noktada bogazlardaki trafik yogunlugu da dikkate alinmalidir. Ornegin uluslararasi
tasimacilikta énemli bir glizergadh olan istanbul Bogazi; sehir hatlari tasimaciligi, deniz otobiisleri,
balikgl, gezinti ve spor tekneleri ve askeri gemiler tarafindan da yogun bir sekilde kullanilmaktadir. Bu
baglamda istanbul Bogaz trafiginin giivenligi Canakkale Bogazina nazaran daha fazla dneme sahiptir
(Turan, 2004).

5. Bogazlarda Gemi Bekleme Siireleri

istanbul ve Canakkale Bogazlarinda gececek gemiler; trafik planlamasi ve cesitli nedenlerle trafigin
askiya alinmasindan dolayi bir slire beklemek zorundadirlar. Bu siirenin uzunlugunda geminin tipi ve
gemi boyu da etkili olabilmektedir. istanbul Bogazi’ndan gegis igin gemilerin bekleme siireleri, 2010-
2019 yillari arasinda 11,1 ile 19,8 saat arasinda degismistir (Sekil 3). Bu sire 2010 yilinda 15,6 saat iken,
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2013 yilinda 11,1 saate diusmistir. Daha sonraki siiregte, 2017 yilinda 19,8 saat olan bekleme siireci
dikkate alinmaz ise, ¢ok fazla bir degisikligin olmadigi anlasiimaktadir. Son 10 yil (2010-2019)
icerisindeki ortalama bekleme siiresi ise 13,9 saat olarak belirlenmistir. Canakkale Bogazi’'nda ayni
donemde gergeklesen bekleme siireleri 4 ile 10,1 saat arasinda degismistir. Sekil 3'te de gorildugi
Uzere, 2010-2014 yillar arasindaki bekleme siiresi yaklasik 4 saat iken, 2014 yilindan sonra bekleme
slresi artmaya baslamis, 2020 yilinda da son 10 yilin en yiiksek degeri olan 10,1 saate ylikselmistir.
Canakkale Bogazi'nda gemilerin ortalama bekleme siiresi, 2010-2019 vyillari arasi icin 5,4 saat olarak
tespit edilmistir.
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Sekil 3. istanbul ve Canakkale Bogazlarinda gemilerin bekleme siireleri
SONUC:
Arastirmada edinilen bulgular esliginde asagidaki bulgulara ulasilmistir;

* Gerek istanbul gerekse Canakkale Bogazi’ndan, 2006 yilindan 2020 yilina kadar olan 15 yil icerisinde,
gecen gemilerin sayisi azalirken, toplam tonaji artmistir.

¢ Bogazlardan gecen gemilerin biyikliglindeki (boy ve GT) artis egilimi Canakkale Bogazi’'nda daha
belirgindir ve genel olarak Canakkale Bogazi bliyik gemiler tarafindan daha yogun kullaniimaktadir.

e Ayni donem igerisinde, her iki bogazdan gecen dokme yik gemisi ve canli hayvan tasima gemi sayisi
artarken; genel kargo gemisi ve frigorifik gemi sayisi ciddi oranda azalmistir.

e Son yillarda bogazlardan gecen tehlikeli ylk tasiyan gemilerden kimyasal yik tasiyan gemilerin
sayisinda artis tespit edilirken, diger tehlikeli ylikleri tasiyan tankerlerin sayisiyla ilgili bariz bir degisim
tespit edilmemistir.

* Gaz tankerlerinin daha ¢ok istanbul Bogazi’ndan gecis yaptigi, Canakkale Bogazi’'ndan gegis yapan gaz
tankeri sayisinin ise oldukca disik oldugu saptanmustir.

e istanbul Bogazi’nda 200 m’den, Canakkale Bogazi’'nda ise 300 m’den biiyiik gemilerin tamami kilavuz
almistir. Her iki bogazda da gemi blyukIGgu arttikca kilavuz alan gemilerin orani da artmistir. Bunun
yanisira, istanbul ve Canakkale Bogazlarindan gecen 100 m’den kiigiik gemilerin higbirinin kilavuz
almadigi saptanmustir.

e istanbul Bogazi’'nda meydana gelen gemi kazalarinin sayisi, 1982 yilindan 2019 yilina kadar énemli
oranda azalmistir.
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* Bogazlardan gecislerde gemilerin bekleme siiresi 2010-2019 yillari arasinda ortalama; istanbul Bogazi
icin 13,9 saat, Canakkale Bogazi icin ise 5,4 saat olarak belirlenmistir. Bekleme siresi son 10 yil
icerisinde istanbul Bogazi’'nda énemli bir degisiklik gdstermezken, Canakkale Bogazinda son yillarda
yaklasik iki saat artmustir.

Bu arastirmanin en énemli kisitti konuya iliskin gilincel verilerin ulasilmasi olmustur. Bu nedenle bu
arastirmanin verilerini, ulasilabilir olan, 2010-2019 yillari arasi veriler olusturmustur. Calisma ikincil
veriler Gzerinden surdirtlmustiir gelecekteki arastirmalar saha arastirmasi yaparak daha kapsamli bir
risk analizi yapabilir. Gelecekteki arastirmalar Tirk bogazlarindaki deniz kazanlarinin zaman olgegini
daha dar sekliyle ele alabilir. Ornegin mevsimlik, aylk, giinlik bazda degil saatlik bazda da élgciimleme
yapmak anlamli olabilir. Béylece bogazlarda giliniin hangi saatleri arasinda kaza riskinin daha yiiksek
oldugu ortaya cikarilabilir. Uygulayicilar icin de anlamli olabilecek bu sonuglara istinaden bogazlardaki
trafik yogunlugu ilgili calismanin ciktilari dogrultusunda gilincellenebilir. Bu calisma gelecekteki
arastirmacilarin ufkunu genisletecek yol gosterici bir nitelige sahiptir.

Cikar Catismasi: Yazarlar bu makalenin gercek, olasi veya algilanan cikar catismasina sahip olmadigini
beyan etmektedirler.

Etik Kurul izni: Bu ¢alisma icin etik kurul iznine gerek yoktur.

Finansal Destek: Bu galismanin gergeklestiriimesinde enstitlilerden veya kurumlardan finansal destek
alinmamistir.
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