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Ulkemiz ii¢ tarafi denizlerle gevrili olup; uygun iklime sahip olmasi ve birgok tarih ve kiiltiirii
tanbul

barmdirmasi gibi nedenlerle turizm agisindan cazip bir konumdadir. Ozellikle Ege ve Akdeniz’in
durgun yapisi, hemen hemen dort mevsim deniz turizmine imkan vermekte olup; 6zellikle yat ge-
milerinin siklikla tercih ettigi glizergahlardan biri olmaktadir. Bu bakimdan gezi spor ve eglence
amacli gemiler ve yatlardan kaynakli olarak da bir deniz trafigi ortaya ¢ikmakta ve zaman zaman
bu gemiler kazaya sebebiyet vermektedir. Caligmada, Tiirk Arama Kurtarma Bolgesi’nde meydana
gelen gezi, spor ve eglence amacli gemiler ve yatlarin karistig1 deniz kazalar istatistiksel olarak
incelenmistir. Bu kapsamda oncelikle frekans dagilimlar1 gerceklestirilmis ve hipotezler ki-kare
bagimsizlik analizi ile incelenmistir.
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Analysis of accidents involved in touring/ sport/ recreational vessels and yachts in the
Turkish search and rescue area

Our country is surrounded by seas on three sides; it is in an attractive position in terms of tourism
due to its suitable climate and many history and cultures. Especially the stagnant structure of the
Aegean and the Mediterranean allows sea tourism in almost four seasons; it is one of the routes
preferred especially by yacht ships. In this respect, a maritime traffic arises due to touring, sports
and recreational ships and yachts, and these ships occasionally cause accidents. In the study, ma-
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rine accidents in the Turkish Search and Rescue Area involving touring, sports and recreational
vessels and yachts are statistically analyzed. In this context, frequency distributions are carried out
first and the hypotheses are examined by Chi-Square independence analysis.
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Giris

Ug tarafi denizlerle gevrili olan iilkemiz 6zellikle Ege ve Ak-
deniz Bolgesinde agirlikli olarak {i¢ mevsim deniz turizmi ya-
pilabilmesi avantajiyla 6nemli bir konumdadir. Bu bakimdan
ozellikle Nisan-Kasim arasi yaygin bir bicimde deniz turizm
aktiviteleri devam etmekte olup, yatlar icin de 6nemli bir rota
olarak tercih edilmektedir.

T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 2020 verilerine gore iilke-
mizde toplam 1957 belgeli yata ait toplam 18725 yatak bu-
lunmaktadir. Ayrica; 38 adet yiizer deniz turizmi araci, 2 adet
dalabilir deniz turizmi araci, 2604 adet de giiniibirlik gezi tek-
nesi bulunmaktadir. Deniz Turizm tesislerinde, 10844 adet
yatak kapasitesi denizde, 4232 adet yatak kapasitesi karada
olmak tizere toplam 15076 yatak kapasitesi mevcuttur. Bu-
nunla birlikte 2019 verilerine gére Yabanci Bayrakli turizm
isletme belgesi olan 160 adet yat bulunmakta olup; 538718
yabanci ziyaretgi giiniibirlik olmak tizere, toplam 185560 ya-
banci ziyaret¢i denizyoluyla sinir kapilarindan giris yapmustir
(T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2021). Bu kapsamda 6zel-
likle giiniibirlik turlar ve yatlar nedeniyle deniz trafik yogun-
lugu yasanmakta, diger gemiler i¢in de tehdit olabilmekte ve
bu durum zaman zaman kazalara yol agmaktadir.

Deniz kazalar1 ¢ok boyutlu sorunlara yol agmasi nedeniyle
Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) ve birgok iilke deniz
kazalarinin arastirilmasi i¢in birimler olusturmus olup, kaza-
lara ait raporlar olusturulup, nedenleri saptanmakta ve kaza-
larin 6nlenmesine iligkin ¢aligmalar ylriitilmektedir. Titanik
kazasindan (1912) sonra Denizde Can Giivenligi S6zlesmesi
(SOLAS) kabul edilmis olup siirekli giincel tutulmasi i¢in re-
vizyonlar gerceklestirilmistir. Daha sonra 1977 yilinda yiiriir-
liige giren Denizde Catismayr Onleme Uluslararasi Sozles-
mesi (COLREG) deniz kazalarinin 6nlenmesi ve seyir gliven-
liginin saglanmasi agisindan 6nem arz etmektedir (Tuncel,
2020). 1979 yilinda ise Uluslararas1 Arama Kurtarma (SAR)
Sozlesmesi imzalanmis olup, bu sézlesme kapsaminda kaza
meydana geldiginde ve denizde tehlikede bulunan insanlara
yardimin olusturulan bu SAR organizasyonu tarafindan ya-
pilmasi planlanmigtir (IMO, 1979). Ayrica IMO deniz kaza-
larinin uluslararasi boyutta arastirmasi amaciyla Deniz Kaza-
larim ve Deniz Olaylarini inceleme Kodunu (1997) olustur-
mustur (Tungel, 2020).

Sozlesmeler agisindan kazalara bakacak olursak ; SOLAS
Yonetmeligi [/21 ve MARPOL Madde 8 ve 12 uyarinca, her
Idare, bu sdzlesmelere tabi kendi bayrag: altindaki gemilerde
meydana gelen kazazedelere iliskin bir sorusturma yiiriitmeyi
ve bu tiir sorusturmalarin bulgulari ile ilgili olarak Orgiit'e
bilgi vermeyi taahhiit etmekte olup; Yiikleme Sinir1 Sozles-
mesinin 23. Maddesi, zayiatlarin sorusturulmasini da gerek-
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tirmektedir. Birlesmis Milletler Deniz Hukuku So6zlesme-
sinde (UNCLOS), deniz kazalar1 olmas1 durumunda bayrak
devletinin gorevleri belirtilmis olup, Bayrak Devletin kazaya
karisan geminin bayragindaki devlet ile deniz kazasi ve sey-
rlisefer olayina iliskin yapilan herhangi bir sorusturmanin yii-
ritiilmesinde igbirligi yapmasi gerektigi belirtilmistir. Bu-
nunla birlikte IMO, Deniz Giivenligi Komitesi (MSC) Lond-
ra'da Mayis 2008'deki 84. oturumu i¢in bir araya geldiginde,
Deniz Kazasi veya Deniz Olayma Yonelik Giivenlik Sorug-
turmast i¢in Yeni Uluslararas1 Standartlar ve Onerilen Uygu-
lamalar Yonetmeligini (Yarali Sorusturma Kodu) kabul et-
mistir. Ayrica Kurallarin I ve II. Kisimlarin1 zorunlu kilmak
icin SOLAS Bolim XI-1'deki ilgili degisiklikler de kabul
edilmis olup kurallarin III. Boliimi, ilgili rehberlik ve acikla-
yic1 materyal icerir (IMO, 2021).

IMO, bir dizi kararla isbirligini ve karsilikli ¢ikarlarin tanin-
masin1 tesvik etmistir. {lki, Kasim 1968'de kabul edilen Deniz
Kazalarina iliskin Resmi Sorgulamalara Katilim hakkindaki
A.173 (ES.IV) kararidir. Ardindan Kasim 1975'te kabul edi-
len Yaralilara Yonelik Sorugturmalarin Yiiriitiilmesine iliskin
A.322 (IX) karar ve her ikisi de Kasim 1979'da kabul edilen,
Deniz Yaralilarina Yonelik Sorusturmalar igin Bilgi Degi-
simi ve Yaralilarin Sorusturulmasi ve Sozlesmelere Aykir
Idarelerin Personel ve Malzeme Kaynak ihtiyaglarima iliskin
A.442 (XI) sayili karar A.440 (XI) gelmistir. Ayrica; Deniz
Kaza Sorusturmalarinda Isbirligi hakkindaki A.637 (16) sa-
yil1 karar, 1989 yilinda kabul edilmistir. Bu miinferit kararlar,
IMO tarafindan Deniz Kayiplarinin ve Olaylarinin incelen-
mesine Iliskin Kod'un kabul edilmesiyle birlestirilip ve genis-
letilmistir.. Kasim 1999'da kabul edilen Deniz Yaralilarinin
ve Olaylarmin incelenmesine Iliskin Kurallarda Degisiklik
Yapilmasina Dair Karar A.884 (21), karar A.849 (20), insan
faktorlerinin arastirilmasi i¢in yonergeler saglamistir. Kurul,
yirmi sekizinci oturumunda, A.849 (20) ve A.884 (21) numa-
ral kararlar1 iptal eden Yarali Sorusturma Kanununun uygu-
lanmasinda sorusturmacilara yardimer olmak igin Kilavuz I1-
keler hakkindaki A.1075 (28) kararin1 kabul etmistir (IMO,
2021).

Bununla birlikte deniz kazalar1 ciddi insan ve maddi kayip-
lara ve gevresel hasara neden olmasi nedeniyle bilimsel an-
lamda da ilgi cekici olmus ve kazalarla ilgili birgok ¢aligma
yapilmistir. Oncelikle diinyada deni kazalariyla ilgili istatis-
tiksel analiz kullanan birkag ¢aligma incelenecektir. Bu kap-
samda Toman ve Zec (2020), Adriyatik Denizinde eglence
gemilerinin karigtigl karaya oturma ile sonuglanan kazalari
SARIMAX yontemiyle istatistiksel analiz yapip 5 yillik siire
icin karaya oturma kazasi egilimlerini tahmin etmislerdir.
Xue vd (2020) ise; Chongqing Deniz Giivenligi idaresi'nden
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(MSA) 2009-2018'de gemi kazalarina iligskin on yillik istatis-
tiksel verilerin istatistiksel analizi yoluyla kazalarin zamansal
dagiliminin 6zelliklerini 6zetlemektedir. Bir bagka calismada
ise Xue vd. (2021), Yangtze Nehri'nin i¢ su alanlarinda ger-
¢eklesen deniz kazalari incelenmis olup; kazalarin kategori-
leri ve ciddiyeti, kazalara karisan gemi tiirleri, mekansal ve
mekansal olarak tarihsel verilerin istatistiksel ve karsilastir-
mal1 analizi yoluyla gemi kazalarinin 6zelliklerini 6zetlemis-
lerdir. Xu vd. (2020), Yeni Zelanda'da Nisan 2015'ten Mart
2018'e kadar meydana gelen yaklasik 1600 deniz kaza verile-
rinden hareketle deniz kazalarinin {i¢ faktdre, yani gemi
grubu, su alan1 ve mevsime gore dagilimi ve korelasyonu gri
iligkisel analiz kullanarak analiz etmisler ve kaza tipi dagili-
min1 belirtmek i¢in yiizde analizi kullanmislardir. Ntanos vd.
(2015) ise 1000 Grostondan biiyiik olan Yunan Bandiral1 ge-
milerde kaydedilen kaza verileri tamimlayici istatistikler agi-
sindan degerlendirmis ve daha sonra ise gemi tipi degiskeni
ile kaza sorumlulugu, kaza sonucu kaza alani arasindaki ilis-
kiyi arastirmak amagh hipotezleri ki kare testi ile analiz et-
mislerdir. De Maya vd. (2019) 1990-2016 yillar1 arasinda de-
niz kazalarina iligkin veriler de tanimlayici istatistikler agi-
sindan incelemisler ve degiskenler arasindaki iligkileri arag-
tirmak i¢in hipotez testleri gerceklestirmislerdir. Bir bagka
calismada Nielsen ve Jungnickel (2003) 1980-1990 yillari
arasinda eski Almanya Demokratik Cumhuriyeti’nin deniz
kazalar1 verileri {izerinden istatistiksel bir analiz gergeklestir-
mis olup, deniz kazalarmin zamansal belirleyicileri oldugu
hipotezini test etmiglerdir. Bebeteidoh ve Poku (2016) deniz
kazalarimin temel nedenlerini tespit etmek amaciyla konunun
uzmani olan meslek erbaplarina bir anket uygulayarak, topla-
nan verileri, bu aragtirmada olusturulan her bir hipotezin ge-
cerliligini ve giivenilirligini test etmek i¢in uygun oldugu dii-
siiniilen istatistiksel ara¢ olan Ki-Kare testi ile analiz etmis-
lerdir. Ayrica Wu vd (2005) ise belirli hava faktorlerinin ba-
likgilik olaylarinin ciddiyetini etkileyip etkilemedigini belir-
lemek icin Kanada Sahil Giivenlik tarafindan 1997'den
1999'a kadar kaydedilen balik¢1 teknesi olaylarini kullanarak,
istatistiksel analizler yapmislardir. Daha sonrasinda ise lojis-
tik regresyon ile, dalga yiiksekligi ve buz konsantrasyonunun,
bir olayin tehlike veya tehlike olmayan olarak siniflandirilma
olasiligini tahmin edebilecegini tespit etmislerdir.

Tiirk Arama Kurtarma Bolgesindeki deniz kazalari ile ilgili
olarak cogunlukla ilgili bolgelerdeki kaza risklerin analizi
veya gerceklesen kazalar ile ilgili istatistiksel analizi igeren
calismalar yapilmgtir. Bu kapsamda Y1lmaz ve Ilhan (2017)
Tiirk bayrakli gemilerde meydana gelen is kazalar1 ve riskle-
rini analiz etmislerdir. Y1lmaz ve Ilhan (2018) ¢alismalarinda
ise Tiirk Bayrakli gemilerle ilgili kazalarin denizcilere etkile-
rine iligkin bir analiz ger¢eklestirmisler ve frekans dagilimla-
rindan faydalanmslardir. Kizkapan (2010) ise yiiksek lisans

tez ¢alismasinda Tiirkiye kiy1 alanlarinda gemi emniyet yo-
netimi agisindan deniz kazalarmin istatistiksel analizini yap-
mustir. Asyali ve Kizkapan (2012) ise Tiirkiye Kiyilarinda
uluslararasi sefer yapan gemilerin karistigi deniz kazalarimin
analizi yapilmistir. Ceyhun (2014) Tiirk Denizleri bolgesinde
gemi kazalarmin ¢evresel etkilerini incelemistir. Ayrica Nas
(2011) Izmir Kérfezi ve Yenikale gecidindeki karaya oturma
kazalarmin analizini yapmustir. Tag ve Alkan (2016) ise Tiir-
kiye’nin Ege ve Akdeniz kiyilarinda gerceklesen kazalar1 fre-
kans dagilim1 ve ki kare testi ile analiz etmiglerdir.

Literatiirde en ¢ok Istanbul ve Canakkale Bogaz ile ilgili ca-
lismalar yapilmistir. Cakir ve Kamal (2021) Istanbul Boga-
zindaki ticari gemi kazalarini karar agaci yontemi ile analiz
etmislerdir. Kodak ve Acarer (2021) ise istanbul Bogazinda
deniz trafik diizenlemelerinin kaza oranina etkisini incele-
mislerdir. Ece (2016) Istanbul Bogazinda meydana gelen ka-
zalarda kaza ile kilavuz kaptan alinmasi arasindaki iliski fre-
kans dagilimu, ki kare iliski testi ve Cramer’s V testi ile analiz
edilmistir. Ayrica Ece (2005) Istanbul Bogazindaki deniz ka-
zalarini seyir ve ¢evre glivenligi agisindan istatistiksel analiz
yapmus ve daha Sonra Ece (2012) Istanbul Bogazinda sag se-
rit diizeninin uygulanmaya basladigi andan sonraki deniz ka-
zalarini istatistiksel anlamda analiz etmistir. Bu konu hak-
kinda bir makale yayimlamistir. Koldemir (2006) ise Istanbul
Bogazi ile ilgili calismasinda seyir giivenligi i¢in sorunlu bol-
gelerin belirlenmesi amaciyla kaza kara noktalar1 analizi yap-
mustir. Koldemir (2009) da ise kaza kara noktalarinin giincel-
lenmesini yapmistir. Bayar vd. (2008) istanbul Bogaz kaza-
larim istatistiksel olarak incelemislerdir. Kilig (2015) Istan-
bul Bogazinda risk analizi yapmis olup bulanik analitik hiye-
rarsi prosesi metodunu kullanmigtir. Ece vd. (2020) ¢alisma-
larinda ise Canakkale Bogazinda gerceklesen deniz kazalarini
istatistiksel analizi kapsaminda frekans dagilim ve ki kare
testinden faydalanmislardir. Kuleyin ve Aytekin (2015) Ca-
nakkale Bogazi deniz kazalarini incelemislerdir. Kili¢ ve Sa-
nal (2015) ise Canakkale Bogazindaki karaya oturma ile so-
nuglanan gemi kazalarini incelemek icin hata agaci analizi
yontemini kullanmislardir. Basar (2010) Canakkale Bogazin-
daki riskli bolgelerin analizi ile ilgili bir simiilasyon gercek-
lestirmistir. Bununla birlikte Tatlisuluoglu (2008) tez calis-
masinda ise Canakkale Bogazindaki deniz kazalariin gev-
reye etkilerini istatistiksel anlamda analiz etmistir.

Calismada; Tiirk arama kurtarma bdlgesinde gergeklesen yat
ve ylizer deniz turizm araci, dalabilir deniz turizm araci ve
giiniibirlik gezi tekneleri vb. diger deniz turizm araglarinin
karistig1 deniz kazalarinin analizinin yapilmasi amaglanmis
olup, oncelikle ilgili kazalara iliskin ilgili frekans ve ylizde
dagilimlar1 yapilmis ve kazalarin durumlari arasinda iligkile-
rin varligina iliskin hipotez testleri gergeklestirilmistir.
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Yapilan Tiirk Arama Kurtarma Bolgesinde yapilan ¢alisma-
lara bakildiginda agirlikl olarak Tiirk Bogazlarinda meydana
gelen kazalar incelediklerini ve risk analizi veya istatistiksel
analizi yaptiklarim goriilmektedir. Istatistiksel analiz yapilan
caligmalarda siklikla frekans dagilimi ve ki kare bagimsizlik
testini uyguladiklari ve AAKKM verileri iizerinden analiz
gergeklestirdikleri goriilmiistiir. Caligmamizda da AAKKM
internet sitesinden alip derledigimiz 2009-2016 yillar1 ara-
sinda gerceklesen verilere frekans dagilimi ve ki kare bagim-
s1zlik testi uygulanmistir. Ancak, gezi, spor ve eglence gemi-
leri ve yatlarda meydana gelen kazalarin degerlendirme ne-
deniyle diger ¢alismalardan ayrilmaktadir.

Materyal ve Metot

Arastirmanin Amact ve Kapsami

Ulkemizin elverisli konumu ve iklim kosullar1 nedeniyle y1lin
biiyiik bir kisminda 6zellikle Ege ve Akdeniz kiyilarinda yat
turizmi ve ayrica giiniibirlik gezi ve eglence amaglt gemiler
bir deniz trafigi yaratmaktadir. Bu kapsamda deniz trafiginin
seyri agisindan gezi ve eglence amagli gemiler ile yatlarin de-
niz trafigi seyrine etkisinin arastirilmasi 6nemli goriilmiis
olup, Tiirk Arama Kurtarma Bdlgesi’nde gezi ve eglence
amagli gemiler ile yatlarin karistig1 kazalarin meydana gel-
digi mevsim, saat araligi, kaza bolgesi, gemi tipi, tabiiyeti,
kaza nedeni, tipi ve sonucu gerceklestigi gibi veriler {izerin-
den degerlendirme yapilarak, bu faktorler arasindaki iliskile-
rin degerlendirilmesi ve kazalar1 en ¢ok nelerin etkilediginin
tespit edilmesi amaglanmistir. Arastirma kapsaminda 2009-
2016 yillar1 arasinda Tiirk Arama Kurtarma Bolgesi’nde seyir
yapan yat ve gezinti, spor ve eglence amagli gemilerin karig-
t181 kazalar ele alinmis olup, T.C. Ulastirma ve Altyap1 Ba-
kanlig1 Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi internet
sitesinden alinan veriler kullanilmustir.

Deniz Kazast

Kaza, TDK’ya gore: “istem dis1 veya umulmayan bir olay do-
layisiyla bir kimsenin, bir nesnenin veya bir aracin zarara ug-
ramasi1” olarak tanimlanmistir (TDK,2021). Bu kapsamda de-
niz kazasi ise, insan hatasi, makina arizasi, kot hava kosul-
lar1 vb. sebepler sonucu meydana gelen geminin arizalan-
masi, kaybolmasi batmasi, ¢atmasi, ¢atigmasi, karaya otur-
masl, 0liim/yaralanma/denize adam diisme ve/veya ¢cevre kir-
liligi tarz1 sonuglanan ani gergeklesen olaydir (Kuleyin ve
Aytekin, 2015). IMO Kaza inceleme Koduna gore deniz ka-
zas1, gemi operasyonlarinin gerek duyulmasi ve yapilmasi ile
ilgili o6liim, ciddi yaralanma veya kisi kaybolmasi, geminin
kayb, terk edilmesi, gemide hasar olugmasi, karaya oturma,
catma veya catigmanin ger¢eklesmesi, gemi operasyonlari
kaynakli maddi zarar olugmasi, hasar sonucu ¢evresel zararin
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olugmasi durumlarindan biri veya daha fazlasinin gercekles-
mesi olayidir (Asyali ve Kizkapan, 2012). Deniz kazalarina
neden olan etkenler insan hatasi, mekanik nedenler, yangin
ve patlama, yapisal nedenler, hava ile ilgili nedenler ve diger
etkenler olup, deniz kazalarinin yaklasik %80°1 insan hatalari
nedeniyle meydana gelmektedir (Ugurlu vd, 2013).

Deniz kazalar1 insani, deniz ¢evresini, gemilerdeki ve kara-
daki ozellikleri ve faaliyetleri ¢esitli sekil ve derecelerde
olumsuz etkilemektedir. Ancak deniz kirliliginin nedeni sa-
dece kazalar ve carpismalar degil, ayn1 zamanda kazara petrol
sizintisy, kat1 atik, petrol aktarimi veya yakit ikmali gibi du-
rumlardan kaynakli da olabilmektedir.

Bununla birlikte; kazalarin etkileri kiiclik yaralanmalardan
oliimlere ve 6nemsiz hasardan ¢evreye ve miilke verilen ¢ok
ciddi hasara kadar degismektedir. Oliimler ve yaralanmalar
dahil olmak tlizere kazalarin maliyeti, miilke ve ¢evreye veri-
len zarar, 6nleme ve hafifletici 6nlemler ve sigorta, nakliye
maliyetlerinin 6nemli bir boliimiinii olusturmaktadir (Mullai
ve Paulsson, 2011; Ceyhun, 2014).

Tiirk Arama Kurtarma Bolgesi

Denizde Arama Kurtarma Uluslararasi Sézlesmesinde alant
sinirlarla belirlenmis arama kurtarma hizmetlerinin saglan-
dig1 Arama Kurtarma Bolgeleri kapsaminda arama kurtarma
faaliyetlerinin bolgeleri ve sorumluluk alanlari belirlenmis
olup, ilgili bolgedeki arama ve kurtarma faaliyetlerinden so-
rumlu olan bir Koordinasyon Kurtarma Merkezi ve bu mer-
keze tabi olan kurtarma alt merkezlerinden olusmaktadir.
Arama Kurtarma Bolgesinde tiim faaliyetleri o bdlgede so-
rumlu olan Koordinasyon Kurtarma Merkezi organize etmek
de sorumlu olup, ilgili taraflar arasinda karsilikli anlagmaya
ulagilamamasi durumunda ise bu taraflar ilgili bolge igerisin-
deki arama kurtarma faaliyetlerini gerceklestirmek icin esit
ve dengeli bir koordinasyonu saglayacak sekilde arama kur-
tarma hizmetlerine katilmalar1 gerekmektedir (IMO, 1979).

Bu kapsamda iilkemizde Arama Kurtarma faaliyetlerine ilis-
kin olarak “Deniz ve Hava Araglar1 Kazalarinda Arama ve
Kurtarma Yo6netmeligi” (Resmi Gazete: 17.10.2020 tarih ve
31277 Say1) hiikiimleri gegerli olup; ilgili yonetmelik geregi
Tiirk Arama Kurtarma bolgesindeki her tiirlii arama ve kur-
tarma faaliyetlerini T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligina
bagli olan Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi ko-
ordine etmekle beraber, deniz arama kurtarma faaliyetlerinin
sorumlulugu da Sahil Giivenlik Komutanliginda bulunmak-
tadir. Arama-Kurtarma temel ifadeyle hayatin tehdit altinda
oldugu olumsuz kosullarda yaralilar1 kurtaran ve yardim eden
6zel egitimli bir grup personel tarafindan gerceklestirilen tek-
nik bir faaliyettir. Deniz ve Hava Araclar1 kazalarinda Arama
Kurtarma Yonetmeligine gore Arama Kurtarma hizmeti ise,
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bir arama ve kurtarma faaliyetini dogru ve eksiksiz olarak
gergeklestirmek i¢in elde bulunan olanaklar ve yeteneklerin
kullanilarak deniz araci, hava araci vb. araglarla ilgili olarak
kurumlarin birlikte ¢caligmasi, tibbi tavsiye, tahliye ve ilkyar-
dim konulariin da dahil oldugu tehlikeli durumun takibi, ha-
berlesme, koordinasyon ve uygulamalarinin biitliniinii ifade
etmektedir (Resmi Gazete, 2020).

Tiirk Arama Kurtarma Boélgesi Sekil 1’deki gibi olup ilgili
sinirlar dahilinde Tiirk hava sahasi, igsular, karasular1 ve agik
denizleri kapsamaktadir (AAKKM, 2021).
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Figure 1. Turkish search and rescue zone boundaries (AAKKM,
2021)

Tiirk Arama ve Kurtarma Bolgesinde meydana gelen deniz
kazalar1 ve diger olaylarla ilgili veriler Ana Arama Kurtarma
Koordinasyon Merkezi internet sitesinde yayimlanmakta
olup, hali hazirda 2001-2016 yillar1 arasinda gerceklesen
kaza/olay verilerine ulasilabilmektedir (Yilmaz ve Ilhan,
2018).

Arastirmanin Yontemi

Caligmada Tiirk Arama Kurtarma Bolgesi’nde 2009-2016
yillar1 arasinda meydana gelen gezi ve eglence amagli gemi-
lerin ve yatlarin kanstigi kazalarin analizinin yapilmasi
amacglanmigtir. Calismada kullanilan istatistik veriler T.C.
Ulastirma ve Altyapi Bakanlig1 Ana Arama Kurtarma Koor-
dinasyon Merkezinin internet sitesinde yayinladigi
Kaza/Olay istatistiklerinden derlenmistir (AAKKM, 2020).
Elde edilen verilere gore Tiirk Arama Kurtarma Bolgesi’nde
ilgili yillar arasinda yat ve diger gezi, spor ve eglence amagli
geminin karistigi toplam 213 kaza verisi iizerinden kaza ana-
lizi yapilmustir. Verilerin analizi SPSS 21 Paket Programi
kullamlarak yapilmistir. Oncelikle kazalara iliskin frekans ve
yiizde dagilimlar tespit edilmis, daha sonra verilere hipotez
testi uygulayarak kriterler arasindaki iliskilerin incelenmesi

asamasina gecilmigtir. Calismaya ait hipotezler Tablo 1°de
verilmistir.

Tablo 1. Arastirmanin hipotezleri

Table 1. Hypotheses of the research

Hipotez Aciklama
Mevsim ile kaza tipi aralarinda anlamli bir
H,; A
iliski vardir.
Saat araligi ile kaza tipi aralarinda anlamli
H; Co
bir iligki vardir.
Kaza bolgesi ile kaza tipi aralarinda anlamli
H; L
bir iligki vardir.
Gemi tipi ile kaza tipi aralarinda anlamli bir
H, o
iligki vardir.
I Gemi tabiiyeti ile kaza tipi aralarinda an-
’ lamli bir iligki vardir.
Kaza sonucu ile kaza tipi aralarinda anlaml
Hj A
bir iliski vardir.
I Oliim/yaralanma/kayi1p ile kaza tipi arala-
7 rinda anlamli bir iligki vardir.
Mevsim ile kaza sonucu aralarinda anlamli
H; L
bir iligki vardir.
o Saat araligi ile kaza sonucu aralarinda an-
? lamli bir iligki vardir.
o Kaza bolgesi ile kaza sonucu aralarinda an-
10 lamli bir iligki vardir.
H Gemi tipi ile kaza sonucu aralarinda an-
n laml1 bir iliski vardir.
" Gemi tabiiyeti ile kaza sonucu aralarinda
2 anlamli bir iligski vardur.
o Oliim/yaralanma/kay1p ile kaza sonucu ara-
13

larinda anlamli bir iliski vardir.

Ki-Kare Bagimsizlik analizi degiskenler nominal oldugunda
hipotezleri test etmek icin kullanilan en yararh istatistikler-
den biridir. Ki-Kare bagimsizlik analizi kategorik veriler lize-
rinde bagimsizlik analizleri yapmaya yarayan istatistiksel bir
analizdir. Ki-Kare bagimsizlik analizleri (2x2) (rxc) olmak
tizere iki ¢esit olmaktadir. (2x2) tablolari ile, ikili kategorilere
sahip bulunan iki degiskenin iliski durumu analiz edilirken,
(rxc) tablolar ile Ki-Kare bagimsizlik testi ise ikiden fazla alt
kategoriye sahip bulunan iki degiskenin iliski durumu anali
edilmektedir. (rxc) tablolariyla Ki-Kare bagimsizlik testinde
her bir hiicre i¢in hesaplanan teorik frekanslar i¢inde 5’den
kiigiik olanlarin yiizdesi %20’den diisiik ise Pearson Ki-Kare
testi, yiiksekse Fisher Freeman Halton Exact Test sonuglarina
bakilmalidir (Colak, 2015). Bu bakimdan verilerimiz katego-
rik verilerden olusmaktadir ve genellikle kategorik veriler
ikiden fazla kritere sahip olmaktadir. Bu nedenle hipotez testi
olarak Ki-Kare bagimsizlik analizi yapilmis olup, kriterlerin
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ger¢eklesme sayisinin 5’den kii¢iik olmast durumu gercekles-
tiyse 2’li kategorik veri karsilagtirmalarinda Fisher Exact
Test ve daha fazla olmasi durumunda ise Fisher Freeman Hal-
ton Exact Test sonuglarina bakilarak yorumlanmis, %20’nin
altinda ise Pearson Ki-Kare sonucuna gore degerlendirme ya-
pilmustir.

Bulgular ve Tartisma

Elde edilen verilere gore Tirk Arama Kurtarma Boélgesi’nde
2009-2016 yillan arasinda yat ve diger gezi spor ve eglence
amacli geminin karistig1 toplam 213 kaza verisi {izerinden
SPSS 21 Paket Programi kullanilarak kaza analizi yapilmis-
tir.

Kazalara iliskin kriterlerin frekans ve yiizde dagilimlan
Tablo 2’de verilmistir. Bu baglamda, incelenen kazalarin
128’1 (%60,1) yaz doneminde, 85’1 (%39,9) ise kis done-
minde gerceklesmektedir. Analizimizde Yat ve Diger Gezi ve
Eglence amagli gemilerin karistigi kazalar incelendigi igin
yaz doneminde daha yogun bir trafik olmasi nedeniyle yaz
doneminde gergeklesen kazalarin daha ¢ok olmasi dogal bir
durumdur.

Ayrica kazalarin 53711 (%24,9) 12:01-16:00 saatleri arasinda,
50’sinin (%23,5) 16:01-20:00 saatleri arasinda gerceklestigi
gorlilmiistiir. Bununla birlikte 00:00-04:00 saatleri arasinda
18 (%8,5) en az kaza gergeklesmis olup bunu 04:01-08:00 sa-
atleri 19 (%38,9) olarak takip etmektedir. Kaza bolgesine bak-
tigimizda ise en ¢ok kazanin 90 (%42,3) kaza olmak iizere
Ege Bolgesi'nde, en az kazanin ise 6 (%2,8) kaza ile Karade-
niz Bolgesi’nde gerceklesmekte olup, yat ve diger gezinti ve
eglence amacl gemilerin nadiren bu bolgede bulunmalar1 bu
diisiik yiizdeyi agiklamaktadir.

Kazaya 163 (%76,5) yat ve 50 (%23,5) diger gezi ve eglence
amach gemi karigsmistir. Diger gezi, spor ve eglence amach
gemiler olarak, gezinti (tenezziih) gemisi, fiber/siirat teknesi,
dalgic gemisi, restoran gemisi vb. gemiler ifade edilmektedir.

Bununla birlikte kazalarin 148’1 (%69,5) Tiirk bayrakli gemi-
lerde, 65’1 (%30,5) ise yabanci bayrakli gemilerde gercekles-
mistir. Kazanin tipine baktigimizda Oturma/Yan Yatma/Su
Alma veya Siiriiklenme 79 (%37,1) ile en yliksek oranli kaza
tipi ifade etmekte olup, Catisma/Catma 22 (9%10,3) ile en dii-
siik oranda gerceklesen kaza tipini gostermektedir. Kazanin
nedenine baktigimizda ise 87 (%40,8) kazanin nedeni bilin-
memekle birlikte 52 (%24,4) kaza ariza sebebiyle meydana
gelmistir. Kaza sonucuna gore; 107 (%50,2) kazada geminin
emniyete almip kurtarildigi, 66 (%31,0) kazada geminin kur-
tarilamadigi goriilmiis olup, 40 (%18,8) kazada ise diger (mii-
dahale edilememesi veya kazazedeye iliskin durumlar vb.)
durumlar meydana gelmistir. Bununla birlikte kazalarin
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178’inde (%83,6) herhangi 6liim/yaralanma veya kayip ger-

ceklesmemis olmakla birlikte 35’inde (%16,4) oliim/yara-

lanma/kay1p durumlarindan bir veya birden fazlas1 gercekles-

mistir.

Tablo 2. Kazalara iligskin kriterlerin frekans ve yiizde dagi-
limlart

Table 2. Frequency and percentage distributions of criteria related
to accidents

Kaza Kategori Frekans Yiizde
Mevsim

Yaz Donemi (Mayis — Ekim) 128 %60,1
Kis Dénemi (Kasim — Nisan) 85 %39,9
Saat Arahgi

00:00-04:00 18 %8,5
04:01-08:00 19 %8,9
08:01-12:00 37 %17,4
12:01-16:00 53 %24,9
16:01-20:00 50 %23,5
20:01-23:59 36 %16,9
Kaza Bolgesi

Akdeniz Bolgesi 37 %17,4
Marmara Bolgesi 80 %37,6
Ege Bolgesi 90 %423
Karadeniz Bolgesi 6 %2,8
Gemi Tipi

Yat 163 %76,5
Diger (Gezinti/Spor veya Eglence) 50 %23,5
Gemi Tabiiyeti

Tiirk 148 %69,5
Yabanci 65 %30,5
Kaza Nedeni

Ariza 52 %24,4
Hava Muhalefeti/Su Alma/Carpma veya

Stiriiklenme 48 %22,5
Bilinmiyor 87 %40,8
Diger 26 %12,2
Kaza Tipi

Alabora 55 %25,8
Catma/Catisma 22 %10,3
Oturma/Yan Yatma/Su Alma/Siiriiklenme 79 %37,1
Yangin/Patlama 33 %15,5
Diger 24 %11,3
Kaza Sonucu

Geminin Emniyete Alinmasi/Kurtarilmasi 107 %50,2
Geminin Hurdaya Cikmasi/Kurtarilama-

masi 66 %31,0
Diger 40 %18,8
Olii/Yarah ve/veya Kayip Durumu

Var 35 %16,4
Yok 178 %83,6
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Frekans dagilimlar1 yapildiktan sonra verilere hipotez testi
uygulayarak kriterler arasindaki iliskilerin incelenmesi asa-
masina gecilmistir. Tablo 3’de goriildiigii lizere; (H2) Saat
Aralig1 ve Kaza Tipi ve (H3) Kaza bolgesi ile Kaza Tipi ve
(H10) Kaza Bolgesi ve Kaza Sonucu arasindaki iliskiyi belir-
lemek i¢in Fisher Freeman Halton Exact hipotez testi sonu-
cuna bakilmistir. Buna gore; (H2) Saat Aralig1 ve Kaza Tipi
ve (H3) Kaza bolgesi ile Kaza Tipi arasinda anlamli bir iligki
bulunmamakla birlikte, (H10) Kaza Bolgesi ve Kaza Sonucu
arasinda ise anlaml bir iliski bulunmustur. Diger karsilastir-
malar arasindaki iliskiyi belirlemek i¢in ise Pearson Ki-Kare
Testi sonuclarina bakilmis olup: (H4) Gemi Tipi ve Kaza
Tipi; (H5) Geminin Tabiiyeti ve Kaza Tipi; (H6) Kaza So-
nucu ve Kaza Tipi; (H7) Oliim/Yaralanma/Kayip ve Kaza
Tipi; (H11) Gemi Tipi ve Kaza Sonucu; (H12) Geminin Ta-
biiyeti ve Kaza Sonucu ve (H13) Oliim/Yaralanma/Kay1p ve
Kaza Sonucu kriterleri arasinda ayr1 ayr1 anlamli bir iligki bu-
lunmustur. Bunun aksine (H1) Mevsim ve Kaza Tipi; (H8)
Mevsim ve Kaza Sonucu ve (H9) Saat Aralig1 ve Kaza So-
nucu arasinda anlamli bir iliski bulunmamaktadir.

Frekans tablosundan goriildiigii tizere deniz turizminin yogun
oldugu dénem olan yaz doneminde kazalarin % 60,1 inin ger-
ceklestigini gormekteyiz. Bu donemde belirgin bir fark olma-
sinin nedeni yaz doneminde kaza tehlikesinin artmasi nede-
niyle degil de, yaz doneminde 6zellikle Akdeniz ve Ege de-
nizinde yogun olarak, gezi/ eglence ve spor amagli gemilerin
ve yatlarin ki donemine nazaran daha yogun trafik olustur-
mas1 nedeniyle olmas1 muhtemeldir. Nitekim, HI ve H8 hi-
potezleri ile mevsim ile kaza tipi ve kaza sonucu arasinda da
anlamli bir iliski bulunmamig ve bu hipotezler reddedilmistir.
Bununla birlikte kazalarin biiyiik bir yiizdesinin 08:00-20:00

Tablo 3. Hipotez testi sonuglari

Table 3. Hypothesis test results

araliginda yani ¢alismaya konu gemilerin yogun trafigi ol-
dugu saatlerde meydana gelmis olup, saat araliginin hem kaza
tipiyle hem de kaza sonucuyla anlamli bir iligki bulunduguna
dair H2 ve H9 hipotezleri reddedilmistir.

Frekans tablosuna gore kazalarin %47,3’{i Ege Bolgesi’nde
meydana gelmis olup, Karadeniz Bolgesi ise %2,8 ile en az
kaza meydana gelmistir. Kaza bolgesi ile kaza tipi arasinda
anlaml bir iliski oldugu H3 hipotezi reddedilmis, ancak kaza
bolgesi ile kaza sonucu arasinda anlamli bir iliski bulundu-
guna dair H10 hipotezi ise kabul edilmistir. Bu kapsamda Ak-
deniz Bolgesi’nde meydana gelen kazalarin 20’sinde gemi
emniyete alinmig/kurtarilmig, 11’inde gemi hurdaya ayril-
mig/kurtarilamamus, 6’s1 ise diger bagka sekilde sonuglanmisg-
tir. Marmara Bolgesi’nde ise 52 gemi emniyete alinmis/kur-
tarilms, 19 gemi hurdaya ayrilmis/kurtarilamamis ve 9 gemi-
nin akibeti diger bagska sekilde sonu¢lanmistir. Ege BOI-
gesi’nde ise 90 gemiden sadece 35’1 emniyete alinmig/kurta-
rilmigtir. Karadeniz Bolgesi’nde gergeklesen 6 kazanin higbi-
rinde gemi emniyete alimp/kurtarilamamstir.

Elverisli yapisi nedeniyle Ege ve Akdeniz’de mevcut turizm
kaynakli yogun deniz trafigine paralel olarak, ilgili gemi ve
yat kazalarinin %59,7’si Ege ve Akdeniz Bolgesinde mey-
dana gelmistir. Bu nedenle Sekil 2.’de Akdeniz ve Ege De-
nizi’nde meydana gelen gezi, spor ve eglence amagli gemiler
ile yatlarin karistig1 kazalar harita lizerinde gosterilmis olup,
kazalar yogunluklu olarak turizm merkezi olan Antalya,
Mugla ve Izmir Cesme civarinda gergeklesmistir. Sekil 2,
T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanligi Ana Arama Kurtarma
Koordinasyon Merkezinin internet sitesinde yayinladig
Kaza/Olay istatistik bilgilerinden derlenerek hazirlanmustir.

Hipotez  Test Degeri P Hipotezin Sonucu
Hi Pearson Ki Kare 9,038 0,610 Red
H> Fisher Freeman Halton Exact 13,567 0,854 Red
H; Fisher Freeman Halton Exact 18,132 0,740 Red
Hy Pearson Ki Kare 15,258 0,004 Kabul
Hs Pearson Ki Kare 11,331 0,022 Kabul
Hs Pearson Ki Kare 159,583 <0,001 Kabul
H; Pearson Ki Kare 31,592 <0,001 Kabul
Hs Pearson Ki Kare 1,228 0,541 Red
Hy Pearson Ki Kare 6,180 0,800 Red
Hi Fisher Freeman Halton Exact 19,490 0,002 Kabul
Hi Pearson Ki Kare 12,444 0,002 Kabul
Hi: Pearson Ki Kare 18,840 <0,001 Kabul
His Pearson Ki Kare 54,567 <0,001 Kabul

35


https://doi.org/10.3153/AR22004

36

Aquat Res 5(1), 29-38 (2022) e https://doi.org/10.3153/AR22004

S & -
¥
Kmthion i &
“_‘,—". T 2 Jniwiee
[ = 3 - s
[ ]
= e
[ ]
o
I W .
[ ] ? g
i g n o /m
[ ]
Voo St
-~ L1

Research Article

.....

Sekil 2.2009-2016 yillar1 arasinda Akdeniz ve Ege Bolgesinde gezi, spor ve eglence amaglh gemiler ile yatlarin karigtigi kazalar

Figure 2. Accidents involved in touring/ sport/ recreational vessels and yachts in the Mediterrenean and Agean Regions between 2009-2016

Sonug¢

Denizlerimizde uluslararasi gemi trafiinin yam sira gezi
spor ve eglence amacli gemiler, tur tekneleri, yatlar ve sehir
i¢i tasimaciliginda kullanilan vapur ve motorlar, balikgr tek-
neleri vb. deniz araglarindan kaynakli ayrica bir trafik mey-
dana gelmektedir. Ozellikle yaz doneminde gezinti, spor, eg-
lence amagl gemiler, gliniibirlik tekneler ve yatlar deniz tra-
figini ciddi bigimde etkilemektedir. Bu durumda da bu gemi
ve yatlarn karistig1 kazalar da meydana gelmektedir. Bu ne-
denle ¢calismada Tiirk Arama Kurtarma Bo6lgesi’nde meydana
gelen gezi, spor ve eglence gemileri ve yatlarin karistig1 ka-
zalar incelenmis olup, yapilan frekans dagilimi sonucunda
%60,1’inin yaz doneminde gerceklestigi ve kazalarin
%50’den fazlasinin Akdeniz ve Ege Denizinde meydana gel-
digi ve %76,5’ine yatlarin karistig1 ortaya konmustur. Bu-
nunla birlikte; yapilan hipotez testlerinde kaza tipi ile sira-
styla gemi tipi, gemi tabiiyeti, kaza sonucu ve Oliim/yara-
lanma/kay1p arasinda ve kaza sonucu ile sirastyla kaza bol-
gesi, gemi tipi, gemi tabiiyeti ve dliim/yaralanma/kayip ara-
sinda anlamli bir iligki bulunmus olup, mevsim, saat araligi,
kaza bolgesi ile kaza tipi arasinda ve mevsim ve saat aralig1
ile kaza sonucu arasinda anlamli bir iligki bulunmamaktadir.

Tirk Arama Kurtarma Bolgesinde meydana gelen deniz ka-
zalart ile ilgili olarak bir¢ok ¢aligma yapilmis olmakla birlikte
daha 6nce gezi spor ve eglence amagli gemiler ile yatlarin ka-
ristig1 kazalarla ilgili 6zel bir ¢alisma yapilmamis olmasi ba-
kimindan ¢aligmamiz farkli bir bakisa sahiptir.

Etik Standart ile Uyumluluk

Cikar catismasi: Yazarlar herhangi bir ¢ikar ¢atigmasinin olmadi-
gin1 beyan eder.

Etik kurul izni: Arastirma niteligi bakimindan etik izin gerektir-
memektedir.
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