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Oz

Incoterms ticari islemler icerisinde taraflarin haklarina ve sorumluluklarina agiklik getiren kurallardir.
Ticari gelisimler sebebiyle yapisal ve igerik olarak en son 2000, 2010 ve 2020 yillarinda revize
edilmigtir. Arastirmanin amact 2000, 2010 ve 2020 revizyonlar:i arasindaki igerik farkinin
incelenmesidir. Nitel aragtirma desenine sahip olan arastirma, ulusal ve uluslararasi yayin ve elektronik
kaynaklarin yazin taramasi yontemi ile gergeklestirilmistir. Arastirma sonuglarina goére; 2000-2020
yillart arasinda dort teslim sekli ¢ikarilmis, iki teslim sekli eklenmis, bir teslim seklinde isim
degisikligi yapilmistir. 2020 revizyonundaki radikal degisimler; maliyetlerin net sekilde ifade edilmesi,
sigorta farkliligi, ti¢ilincli taraf olmadan tagima yapilabilmesi, yiikleme kongimentosu kullanimi ve
teslim yeri ibaresinin netlestirilmesidir. Gelecekteki revizyonlarda teknolojik gelismeler dikkate
almabilir.
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Overview of Incoterms 2000, 2010 and 2020 Revisions*
Abstract

Incoterms are rules that clarify the rights and responsibilities of parties in commercial transactions.
Due to commercial developments, it was last revised in terms of structure and content in 2000, 2010
and 2020. The aim of the research is to examine the content difference between the 2000, 2010 and
2020 revisions. The research, which has a qualitative research design, was carried out by the method of
literature review of national and international publications and electronic resources. According to the
research results; Between 2000-2020, four delivery types were removed, two delivery types were
added, and a name change was made in one delivery form. Radical changes in the 2020 revision; clear
expression of costs, insurance difference, transportation without third parties, use of loading bill of
lading and clarification of place of delivery. Technological developments may be taken into account in
future revisions.
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1. Giris

Karsilikli olarak yer, zaman ve konum faydasi elde edilmesini saglayan ticaret,liretim
faktorti sinirliligi, ekonomik durum ve jeopolitik konum gibi olumsuz etkileri
bulunan durumlar1 azaltict 6zellige sahip olan Onemli ekonomik faaliyetlerden
birisidir. Uluslararas1 satis sozlesmelerinde alict ve satici arasinda teslimat
prosediirlerinin olusturulmasi, risk transferi, mallarin tasinmasi ve sigorta, nakliye vb.
giderlerin boliinmesi gibi sorunlar bulunmaktadir (Caruntu ve Lapadusi, 2010, s.99).
Taraflarin ¢oklugu para, mal ve bilgi akist koordinasyonun standart sekilde
saglanmasimi zorlastirmakta, taraflar arasinda ortaklasa olarak kabul edilen
standartlarin bulunmasin1 gerekli kilmaktadir. Milletlerarast Ticaret Odas1 (ICC)
ithalat ve ihracat islemlerinin serbest ve kolay bi¢cimde gerceklestirilebilmesi igin
uluslararas1 teslim sekillerinde standartlar belirlemistir (Glirsoy, 2018, s.20).
Uluslararas1 satis sozlesmelerinin kilit unsuru olan teslim sekilleri emtianin
ihracat¢idan ithalat¢iya tasinmasi, ithalat, ihracat ve gilivenlikteki belirsizlik ile
maliyet ve risk dagilimi konularinda taraflara ne yapilacagini belirtmektedir
(Ramberg, 2011, s.16). Teslim sekillerinin igerigini iyi sekilde bilmek taraflara
karsilasilma riski olan anlasmazliklarin ¢6ziimii ve hangi konularin kapsama dahil
olup olmadigmi anlayabilme hususunda kolaylik saglamaktadir. ilk olarak 1936
yilinda yayinlanan uluslararasi teslim sekilleri1953, 1967, 1976, 1980, 1990, 2000 ve
2011 yillarinda giincellenmistir (Bergami, 2013, s.326). Siirekli olarak gelisen kiiresel
ticarete ayak uydurabilmek i¢cin en son gilincelleme 2019 yilinin Eylil ayinda
gerceklestirilen (International Chamber of Commerce (ICC), 2019a) ve 1 Ocak
2020’den itibaren gegerli olan Incoterms 2020°dir.

Literatiir kapsaminda Incoterms ile ilgili farkli calismalar bulunmakla beraber,
agirlikli olarak ¢aligsmalar son ve 6nceki revizyon karsilastirmasi ya da son revizyon
incelemesi seklinde gerceklestirilmistir. Stapleton ve Saunier (1999) ve Ramberg
(2005) 2000 revizyonunu, Ozkan (2012), Malfliet (2011) ve Bergami (2012) 2010
revizyonunu, Yilmaz vd. (2011), Bergami (2012) ve Ozkan (2012) 2000 ve 2010
revizyon karsilagtirmasin1  incelemistir. 2020 revizyonunun yakin zamanda
gerceklesmis olmasi kaynakli olarak 1ilgili konuda daha az sayida kaynak
bulunmaktadir. Kim (2019), LLamazares (2020), Agaoglu (2020), Ercan (2021) ve
Pazniakou (2020) 2020 revizyonu; Calik (2020); Oztiirk ve Oztiirk (2021) 2010 ve
2020 revizyon karsilagtirmasi incelemesinde bulunmustur. Ek olarak literatiirde
giincel revizyon ve kloz incelenmesi seklinde yapilan galismalar da bulunmaktadir.
Caliskan (2021) 2020 revizyonunda yapilan degisiklikleri ve hasar gegisi konusunu,
Dogan (2021) teslim sekilleri, 6deme sekilleri ve TFRS 15 ile hasilat raporlanmasini,
Arslandere (2021) ihracat sirketlerin teslim sekillerini kullanimini, Susaraksa,
Amchang ve Sawatwong (2020) otomotiv firmalarinin Incoterms 2020 kurallari
seciminde etkili olan faktorleri, Davis ve Vogt (2021) ise Incoterms kurallarinin
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gelecekteki bir sayisinda elde edilebilecek iyilestirmeleri incelemistir. Bu baglamda
calismada Incoterms kavrami, tarihsel siireci ve gerceklestirilen son {i¢ revizyon
degisimleri birlikte incelenerek, 2020 revizyon klozlarinin incelenmesi ve revizyon
farkliliklarinin sade bir anlatim ile sunulmasi amaglanmistir. Calisma nitel bir
arastirma desenine sahip olup, ulusal ve uluslararasi bilimsel yayinlarin ve elektronik
kaynaklarin ~ yazin  taramasi  yOntemi  yapilarak  incelenmesi  seklinde
gergeklestirilmistir. Caligma sonucuna gore, 2000, 2010 ve 2020 yillar1 arasinda
Incoterms {izerinde igerik ve yapisal olarak degisimler gergeklestirilmistir. Incoterms
2000°de yapilan dortlii siiflandirma 2010 ve 2011 yillarinda yerini ikili bir
siiflandirmaya birakmistir. 2000 ve 2010 revizyonu arasindaki farkliliklar sigorta,
icerik degisimi ve eklenen kloz konularin1 kapsarken, 2010-2020 revizyonu
arasindaki farklilik konular1 ise sigorta, masraf, ylikleme konsimentosu, tasima
diizeni, kloz ismi degisimi ve gilivenliktir. Elde edilen diger sonuglara gore, EXW
teslim seklinin ticari hayata uygunlugu, kloz seciminde etkili olan etmenler,
denizyolu tagimaciliginda agirlikli olarak kullanilan klozlar, klozlarin maliyete etkisi
incelenen konular icerisinde yer almakta iken, teknolojik gelisimlerin Incoterms
kapsaminda yer almasi gerektigi vurgulanmaktadir. Calismanin 2020 revizyonuna
yogunlagmasi, yakin zamanda gergeklestirilen ti¢ revizyon degisimini daha diizenli ve
toplu bir sekilde sunmasi ve galisma bulgulariyla degerlendirmesi literatiire saglanan
katki igerisinde degerlendirilmektedir. Ek olarak giincel revizyonun 2020 yili
icerisinde gergeklestirilmesi sosyal bilimler igerisinde giincel bir konunun ele alinmis
olmasi agisindan Onemlilik arz etmektedir. Ortakarpuz’un (2020) dis ticarettin
gelisimi ve kolaylasmasina yonelik giincel konular igerisinde ekonomik isbirlikleri,
O0deme sekilleri, giimriik ve lojistik uygulamasi, e-dis ticaret, dis ticarette blok zincir
teknolojisi ile beraber teslim sekillerine de yer vermis olmasi konunun giincelligini ve
sosyal bilimler icerisindeki 6nemi destekler niteliktedir.

2. Incoterms
2.1. Tarihgesi

[lkgaglarda takas ile birlikte hayatimiza giren ticaret, Sanayi Devrimi’nden &nce 1936
yilina kadar yazili kurallar olmadan orf ve adetlere gbre yapilmaktaydi. Sanayi
Devrimi ile birlikte 18. ylizyildan itibaren ticari faaliyetler yapisini degistirerek
zaman ig¢inde ilerlemis ve uluslararasi ticaret gelismeye baslamistir. Taraflarin
coklugu hata riskini artirmakta ve bu durum teamiillere gore gerceklestirilen dis
ticaret islemleri ile bir araya geldiginde orf, adet ve geleneklere dayali olarak ortaya
c¢ikan yorumlama farkliligi hatalar1 daha da artirmaktaydi. Yiizyillar boyunca
gerceklestirilmesine ragmen uluslararasi ticaret igerisinde ihracatginin ya da
ithalat¢inin karsilasmis oldugu sorunlar hakkinda diinya genelinde ulagtirma alani ile
ilgili farkli yorumlamalar yapilmaktadir (Bergami, 2012, s.34). Dis ticaret
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igerisindeki yeniliklere ve gelisimlere ayak uydurulurken, aksakliklar1 giderebilmek,
ticari hayati kolaylastirmak, ticaret artigin1 ve kurallarda ¢agdaslhigin korunmasini
saglamak amaciyla ICC tarafindan alaninda uzman olan kisilerce belirli araliklarla
diizenlemeler gergeklestirilmektedir (Baslangig, 2015, s.44). Ticari islemlere kesinlik
getirmek, satici ile alic1 arasindaki anlasmazligi azaltmak ve yorumlama sorununu ele
almak i¢in Uluslararast Teslim Sekilleri yaymnlanmigtir (Bergami, 2012, s.34).
Uluslararasi teslim sekilleri ile uluslararasi ticari islemlerin gergeklestirilmesi igin
birtakim belirsiz yasal sartlar sunulmaktadir (Foekens vd., 1997, 5.459). Orf, adet ve
geleneklere dayali teamiiller ile gergeklestirilen ticari faaliyetler bu degisimler ile
yerini yazili hukuk kurallarina birakmistir.

Uluslararasi ticari terimler ilk olarak 1923’te Incoterms Oncesi baskisinda alt1 terim
olarak kodlanmis olup (Bergami, 2012, s.34), yol gosterici nitelikte ii¢ iilkede
uygulanmaktaydi. 1925 yilinda Berlin Kongresi’nde kurallarin tekdiize olmama ve
karmagiklik durumunu ortadan kaldirmak i¢in yeknesak kurallarin ortaya konulmasi
gerekliligi fikri ortaya atilmigtir. 1936 yilinda ICC tarafindan uluslararasi ticari
terimlerin standart bigimde anlasilabilmesini saglayan ilk revizyon yaymlanmistir.
Incoterms’in ilk versiyonu acik¢a emtia ticaretine odaklanmis olup, geminin yani
veya gemi iizerinde mallarin alindig1 an1 6nemli teslimat noktasi olarak belirlenmistir
(Ramberg, 2011, s.8). Teknoloji ve ¢agin gelisimi ile beraber degisen ulasim ve
ticaret olanaklar1 ticari hayati etkilemis, teslim sekillerinin zaman igerisinde
gelistirilerek yeni versiyonlar1 ¢ikarilmis ve gelisen ticaret ile uyumlu hale
getirilmistir (Ezel, 2013, s.18). Teknoloji ve ulasim alaninda meydana gelen
gelisimler neticesinde 1936 yilinda olusturulan uluslararasi teslim sekilleri kurallart
ilk kez 1953 yilinda degistirilmis olup, benzer gerekgeler ile 1967, 1974, 1976, 1980,
1990, 2000, 2010 ve son olarak 2020 yilinda degisiklige ugramistir (Glitz, 2011,
s.110; Yilmaz vd., 2015, s.3815;I1CC, 2019).

2.2. Tanimi ve Ozellikleri

Incoterms, International Commercial Terms ifadesinin bas harflerinden tiiretilmis bir
kisaltma olup, akademide ve is hayatinda Uluslararas1 Teslim Sekilleri olarak
benimsenmekte ve kullanilmaktadir (Giirgen, 2020, s.31).Mallarin taginmasi,
miilkiyeti, temini konularinda devletin, alicinin ve saticinin roliinii tanimlayan
uluslararas1 kabul gormiis ticari terimlerdir (Caruntu ve Lapadusi, 2010, s.99).
Onceden tanimlanmis bir satis sozlesmesinin standart kosullaridir (Kozak ve Tyshko,
2021, s. 290).

Kendi igerisinde bir biitlinliige sahip olan Incoterms iilkeler arasindaki farkliliklar

ortadan kaldirip, taraflar arasinda ortak dil olusturarak firmalarin daha kolay ve
giivenli ticaret yapma imkani elde etmesini saglar. Kapsaminda teslim, varis
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noktasina ulasana kadar hasar gecisi, masraf paylasimi ve belgelere dair
yiikiimliiliiklerin neler olmasi gerektigi vb. ticari konular yer almaktadir (Hamsioglu,
2012, ss.8-15). Mallarin ihrag iilkesinden ithal {ilkesine gonderilmesi siirecinde hangi
tagima tiirliniin kullanilacagi, hangi tarafin nereye kadar is siirecini yonetecegi, riskin
nereye kadar kime ait olacagini, siirecte olusabilecek masraflarin kim tarafindan
O0denecegini belirlemeye yarayan teslim sekilleri dis ticaret islemleri icin kilit
noktalardan birisidir (Yilmaz, 2015, s.127). Uyulmasi1 zorunlu olmamakla birlikte
yeknesak yorum Kurallar1 olarak nitelendirilir (Gtirgen, 2020, s.35). Incoterms
oncelikli olarak uluslararasi satiglara yonelik olsa da yurt ici sozlesmelerde de
referans olarak uygulanabilmektedir (Ramberg, 2011, s.16). Uluslararasi Teslim
Sekilleri 6deme olgiitii olarak anlasilabilmektedir. Ancak sadece mallarin maliyetini
degil, ayn1 zamanda nakliye, sigorta, lisans ve giimriikkleme gibi sorumluluklar1 da
diizenledigi i¢in ana islevi risk transferi olup, riskleri dagitmanin en basit yoludur
(Glitz, 2011, ss.110-111).

Her iilke farkli oOzelliklere sahip oldugundan dolay:1 ticari islemler esnasinda
anlagmalar1 zorlasmaktadir. Incoterms saticidan aliciya mallarin taginmasi, ithalat ve
ithracat izni, maliyetler ve taraflar arasindaki risk dagilimi, mallara eslik eden gerekli
belgeleri edinmek konusunda ne yapilacagini belirler (Foekens, 1999, s.460).
Revizyon tiirlerinin her birinde teslim konusu; ihracatginin génderecegi emtiaya ait
risklerin ge¢is zamaninin belirlenmesidir (Yilmaz, 2014, s.55). Hasarin geg¢is ani
aslinda emtianin ihracat¢idan ithalatciya ge¢cmis oldugu teslim anidir (Hamsioglu,
2012, s.9). Incoterms tasima esnasinda ihracat¢inin binasindan mense iilkesi 6n
tagima sinirina, mense iilke sinirindan varis noktasindaki ana tasiyicinin iilke sinirina
ve varis lilkesinin sinirindan arag tizerinde alicinin bulundugu yere kadar ii¢ boliime
ayrilabilir (Tan ve Thoen, 2000, s.392). Firmalar kurallardan hangisini segecekleri
konusunda ¢ok iyi diisiinmelidir. Ciinkii taraflarin teslim sekillerinin 6zelliklerini
bilmesi ve anlamasi ticari agidan olusabilecek riskleri azaltmada ¢ok Onemlidir.
Incoterms se¢iminde etkili olan kriterler igerisinde isletme maliyeti, bilgi ve anlayis,
isbirligi ve pazarlik giicii ile operasyon siireci yer almaktadir (Suraraksa vd., 2020, s.
466). Ayrica alic1 ve saticinin s6zlesme esnasinda belirlemis oldugu teslim ve 6deme
sekilleri hasilatin ve tahsilatin ortaya ¢ikis donemlerinde farklilik yaratabilmekte ve
vergilendirme doneminin degismesine neden olabilmektedir (Dogan, 2021). Bu
nedenle tiiccarlar, mallarin saticidan aliciya devri ile ilgili risk, maliyet, ylikiimlilik,
sorumluluk gibi her konuda dagilimi netlestirmek adina ticari kisaltmalar1 kullanma
egilimindedir.

3. Arastirmanin Amaci Ve Yontemi

Arastirmanin amaci, Incoterms 2000, 2010 ve 2020 revizyon tiirlerinin incelenerek
var olan degisimleri kombine ve sade bir sekilde sunmaktir. Degisimlerin incelenmesi
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noktasinda ICC kilavuzundaki yapisal degisikliklerden ziyade, igerik degisikliklerine
yer verilmistir. Bu amac¢ dogrultusunda ulusal ve uluslararas1 makaleler, kitaplar ve
elektronik kaynaklar yazin taramasi yapilarak incelenmistir. Son ii¢ revizyon olan
Incoterms 2000, 2010 ve 2020 bir arada incelenerek, Incoterms 2020 revizyonunun
yapisal degisikligi ve revizyona yonelik fikir ve gorisler degerlendirilmeye
calisilmigtir. Bu baglamda kullanilan yontem bakimindan aragtirma nitel arastirma
desenine sahip olup, kesfedici bir arastirmadir. Kesfedici arastirmalar yeni konulari
incelemek, nispeten az calisilmis konular kesfetmek ve daha sonradan yapilmasi
planlanan arastirmalar i¢in hazirlik olusturmak amaciyla yapilmaktadir (Giirbiliz ve
Sahin, 2014, s. 99).

4. Bulgular

4.1. Incoterms 2000

Incoterms 2000°de taraflar agisindan farkli hak ve sorumluluklarin bulundugu dortlii
gruplandirilan on {i¢ adet teslim sekli bulunmaktadir. ilgili teslim sekilleri E, D, C ve
F grubu seklinde gruplandirilmistir (Foekens vd., 1997, s.460; Kaya, 2011, s.152;
Malfliet, 2011, ss.164-165,). Gruplandirma taraflar arasindaki yiikiimliiliikler ve son
teslim noktas1 baz alinarak teslim sekillerinin ilk harflerine gore yapilmistir (Yaget,
2019, s.72). Incoterms 2000 revizyonunda E grubu klozu EXW, C grubu klozlart;
CIF, CIP, CPT ve CFR, D grubu klozlar1 DDP, DEQ, DES, DDU ve DAF; F grubu
klozlari; FOB, FAS ve FCA olarak belirtilmistir. Gruplara yonelik bilgiler ise su
sekildedir (Malfliet, 2011, s.164-165; Ozkan, 2012, s.5; Koban ve Yildirir Keser,
2015, 5.29);

% E Grubu “Cikig” olup, mallar saticinin sorumlulugunda alicinin emrine
birakilmakta, satici emtialar1 kendi is yerinde teslim etmektedir.

X/

< F grubu “Navlunu Odenmemis” olup, satic1 emtialari ithalatginin istedigi bir
tastyici firmaya teslim etmekte ve alici uluslararasi tagimacilikla ilgili riskve
masraflardan sorumlu olmaktadir.

% C Grubu “Navlunu Odenmis” olup, satic1 uluslararasi tasimacilik iicretini ve
bazi teslim sekillerinde ise sigortayr 6demektedir.

« D Grubu “Varig” olup, satict teslim noktasina kadar olan siiregteki tiim
masraflara ve risklere katlanmaktadir.
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3.2. Incoterms 2010 ve Incoterms 2000 ile Karsilagtirmasi

Gergeklesen yenilikler dogrultusunda ticari denge ve diizenin saglanmasi i¢in 1 Ocak
2011tarihinde Incoterms 2010 yiiriirliige girmistir. Incoterms 2010’un yiiriirlige
girmesiyle birlikte 2000 ve 6ncesindeki versiyonlari da kapsayacak sekilde alic1 ve
satic1 aralarindaki sozlesmede kullanilan teslim sekli versiyonunu belirttiklerinde
sadece ilgili versiyon gegerli olacaktir (Yilmaz vd., 2011, s. 3817). Bir onceki
versiyon olan Incoterms 2000’den farkliliklar1 su sekilde siralanmaktadir (Yilmaz,
2015, s5.130-131; Koban ve Yildirir Keser, 2015, ss.29-33; Kiiciik, 2015, s5.88-89;
Giirsoy, 2018, ss.52-53);

X/

<> Incoterms 2000’de E, D, C ve F seklinde yapilan gruplandirma yerine
Incoterms 2010°da tiim tasima tiirlerinde ve sadece deniz ve i¢ suyolu tagimaciliginda
kullanilan klozlar olmak iizere ikili bir gruplandirma yapilmistir.

X Satic1 CIP ve CIF klozlarinda mal sigortas: yapmak zorunludur.

<> DES, DEQ, DDU ve DAF teslim sekilleri 2011 yilindan itibaren gegerli
olmak kaydi ile kaldirilip yerine DAP ve DAT teslim sekilleri getirilmis ve bu
durumda teslim sekli sayist on bire indirilmistir.

<> FAS, FOB, CFR ve CIF teslim sekillerinin igeriginde degisiklik yapilarak
modernize edilmistir. Incoterms 2000 kapsaminda FOB, CFR ve CIF teslim
sekillerinde risk aliciya teslim yiikiimliliigiinden once geg¢mekte iken, Incoterms
2010 ile risk alictya teslim yiikiimliiliigiinii yerine getirdigi anda gegmektedir (Yilmaz
ve Ozken, 2011: 105). Ilgili teslim sekillerinin Tiirk Ticaret Kanunu ile diger
mevzuatlara eklenmesi ticari yasamda giiven artisi saglayacaktir (Ceylan, 2020, s.36).

X/

<> Mal ve mali tagiyan tagima aracinin giivenligi 6n plana ¢ikarilmistir.

Gergeklestirilen yenilikler kapsaminda Incoterms 2010 revizyonunda toplam 11 kloz
bulunmaktadir. Tiim tasima modlarinda kullanilan klozlar EXW, CPT, CIP, DDP,
FCA, DAT ve DAP olmak tizere yedi adet olarak belirtilirken, sadece deniz
tasimaciliginda kullanilan klozlar CFR, CIF, FAS ve FOB olmak iizere dort adet
olarak belirtilmistir. FOB teslim sekli Incoterms 2000’den farkli olarak konteyner
tasimaciliginda kullanilamamaktadir (Shiphub, 2021a). Incoterms 2010 revizyonu
kullanilirken, s6zlesmede kurallara atif yapilmasina, uygun kuralin se¢ilmesine, yer
ve liman isimlerinin belirtilmesine ve marka tescilinin dogru kullanilmasia dikkat
edilmelidir (Yilmaz vd., 2011: s.3821).
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3.3. Incoterms 2020 ve Incoterms 2010 ile Karsilagtirmasi

Incoterms 2020’nin temel dayanagi zaman kaybini onlemeyi saglayacak basitlik ve
yalinlik olmakla birlikte hem karisiklik yaratan ifadeler kaldirilmis hem de bilgi
cagma uygun sekilde telefonlara indirilebilen bir uygulamasi programlanmistir
(Agaoglu, 2020, s.1127). Incoterms 2020 kurallarinin her biri nakliye maliyetlerinin
dagilimina, alicinin taginan mallarin kaybolmasi, zarar goérmesi veya kazara imha
edilmesi riskinden sorumlu olan saticiy1 degistirdigi an kritik an olmasina ve saticinin
mallar1 satict veya nakliye sirketinin bir temsilcisi araciligryla teslim etme
yikiimliiliklerini ~ fiilen yerine getirmesi gereken tam zaman noktasina
odaklanmaktadir (Kozak ve Tyshko, 2021, s. 290). 1 Ocak 2020 tarihinde Incoterms
2020 revizyonu yiriirliige girmis olup, Incoterms 2010 ile olan igerik farkliliklari su
sekildedir (Kim, 2019; Agaoglu, 2020, $5.1127-1128; Turanli, 2020, ICC (2021a)):

X FCA teslim sekli ve gemiye yiiklemelerde islemin tamamlandigini gosteren
yikleme konsimentolarinin (on-board diger bir ifade ile gemiye yiiklenmis)
diizenlenmesi: Incoterms 2020’ye gore alici tasima firmasi ile navlun sozlesmesi
yapmak zorunda olup, yiikleme konsimentosunu saticitya vermesi i¢in tasiyiciya
talimat verebilmektedir (Ercan, 2021, s.1192). Denizyolu tasimaciligi digindaki
akreditifli tasimalarda FCA kullamlabilir (Ozbir, 2019). FCA teslim seklinde
ihracatg1 mallar ithalatgmnin istedigi bir noktada teslim eder. Ornegin, sézlesmede
“FCA Izmir Alsancak Port” ibaresi var ise ihracat¢1 yiiklemeyi yaparak iiriinleri
Alsancak limanina gondermelidir. Uriiniin tasinmasi limanda son bulmaktadir. Ancak
akreditifli bir satis s6z konusu ise konsimento i¢erigindeki hatalardan dolayi ihracatci
sorunlar yasayabilmektedir. Ithalat¢1 Incoterms 2020 ile tasima riskini iistlenerek,
thracat¢inin onayim alarak, nakliyeciye talimat verebilecek ve bdylece ihracat¢i firma
ile konsimento talimati ve banka teslim asamalarinda sorumluluk paylasilmis
olacaktir (Ihracat.co, 2021a).

X8 Her bir teslim sekli kapsamindaki masraflarin A9/B9 olan tek bir i¢ kural ile
siralanmast: Tiim Incoterms kurallarinda giivenlik ve maliyet ile ilgili hususlar daha
net bir sekilde agiklanmaktadir. ilgili durumun diizenlemeyle uyumlu olup olmadig
taraflarin dogrulamasinda olup, maliyetlerin agik listelenmesi i¢in tek bir maliyet
listesi altinda listelenmistir (Thracat.co, 2021b). Gergeklestirilen degisiklik
maliyetlere yonelik taraflarin daha ayrintili bilgiye sahip olmasini saglamaktadir.
Incoterms 2020 ile nakliye yiikimliligi ve maliyetlerine giivenlik ile ilgili
gereksinimlerin  eklenmesi  yapilmistir. Incoterms kurallarinin her birinde
karsilasilmas1 muhtemel birtakim riskler ve risklere baglh ortaya ¢ikabilecek
maliyetler bulunmaktadir. Bu degisiklige goére Incoterms 2010°da terdr ve siddet
olaylart nedeniyle konteynerlerin taranmasi vb. giivenlik Onlemleri getirilmis,
Incoterms 2020°de ise bu giivenlik Onlemlerine yonelik maliyetlerin paylasilmasi
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hususuna yonelik diizenlemeler yapilmistir. Uluslararasi ticari islemlerde emtialarin
tilke smirlarii agmasi nedeniyle bazi Onlemlerin ve kontrollerin yapilmasi
gerekliligini 6n plana ¢ikarmaktadir. Konteyner taranmasi tiriinlerin ihra¢ ve ithal
esnasinda malin ayniyetini koruyup korumamasinin kontrolii yaninda, ticari ahlaka
uygun bir sekilde gergeklestirildiginin de kontroliinii saglamaktadir. Incoterms 2020
ile giivenlik gereksinimlerinin nakliye maliyetlerine eklenmesi taraflarin maliyet
kontrolii saglamasinda 6nemlidir.

<> CIP ve CIF klozlarindaki sigorta kapsami farkliligi: CIF ve CIP arasinda
icerik bakimindan fark olmamakla beraber grup farkliligi bulunmaktadir. Incoterms
2010°da CIF ve CIP teslim sekillerinde satici tarafindan C klozu (dar kapsamli)
sigorta yapilirken, Incoterms 2020’de CIP teslim sekli toplu mal ticaretinde daha
fazla kullanilmas1 ve daha yiiksek sigorta gerektirmesinden dolayr A klozu sigortaya
yiikseltilmis, CIF i¢in ise degisiklik yapilmayarak C klozu sigorta yapilmasina devam
edilmektedir (Ozbir, 2019; ICC Academy, 2020). Diger bir degis ile alicinin
ilkesinde limanda teslim ve alicinin {ilkesinde adrese teslim olan CIF ve CIP teslim
sekillerinde sigorta ylikiimliigii, CIF icin asgari sigorta, CIP i¢in ise tiim riskler dahil
sigorta yapilmasimi zorunlu kilmaktadir (fhracat.co, 2021c). CIP teslim seklinin tiim
tastma modlarinda kullanilabiliyor olmasi nedeniyle karsilagilan risk CIF teslim
sekline gore cesitlilik gosterebilmektedir. Incoterms 2020 ile risk cesitliligine oranla
sigorta durumunun genisletilmesi taraflara kolaylik saglayacaktir.

X/

o FCA, DAP, DPU ve DDP klozlarinda saticinin veya alicinin tagima diizenini
kendi araglariyla yapmasi: Incoterms 2010’da tasimanin ait oldugu durumlarda
tiglincii taraf olmadan tagima yapilabilecegine dair bir agiklama yoktur (Ercan, 2021,
s.1193). Ancak Incoterms 2020 ile gelen bu degisiklige gore tasima yiikiimliiliigiine
sahip olan taraf (alic1 ya da satici) iiciincii bir tastyici olmaksizin kendi araci ile emtia
tasiyabilecektir. Ticari tasimalarda iirliniin iiretim noktasindan aliciya ulastirilana
kadar gecen siirecte tasima faaliyeti en 6nemli hususlardan birisidir. Uriiniin zarar
gormesi, aracin tagimaya elverisli olup olmamasi, yiikleme bosaltma anlarindaki
problemler gibi sorunlarin karsilagilma ihtimali her zaman c¢ok yiiksektir. Bu
durumda FCA teslim seklinde belirlenen noktada mallarin teslim edilmesi; DAP ve
DDP teslim sekillerinde iirtinlerin bosaltilmadan DPU’da ise bosaltilarak teslim
edilmesi tasima organizasyonunun kontroliinii gerekli kilmaktadir. Incoterms 2020 ile
gelen tliclincli taraf sartt olmaksizin tagima ilgili durumdaki kontroliin kolayligina
onemli derece katki saglamaktadir.

X Icerik olarak bir fark bulunmamakla birlikte DPU olarak degistirilen DAT
teslim sekli: Incoterms 2010°da yer alan DAT klozundaki terminal ifadesi taraflart
sadece terminalde teslim yapilabilecegi yanilgisina diisilirebildiginden dolay1
Incoterms 2020’de adres kelimesi kullanilarak bu yanilgi ortadan kaldirilmistir
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(Ercan, 2021, s.1191; Ozbir, 2019). Teslim yeri taraflarin her biri i¢in cok dnemlidir.
Ciinkii bir tarafin sorumlulugunun bittigi diger tarafin sorumlulugunun basladig
nokta olma 6zelligine sahiptir. Taraflarin hangi noktanin teslim yeri olacagina dair bir
yanilgiya diismesi ya da anlam karmasasi yasamasi dnemli problemlere yol agacaktir.
Boylece Incoterms 2020 ile malin teslim edilecegi noktanin sadece terminal degil
uygun bir yer olacagi belirtilmis ve taraflarin yasayabilecegi anlam karmasasi riski
ortadan kaldirilmaya caligilmistir.

Incoterms 2020 ile uluslararas: ticari sdzlesmeye taraf olanlar kurallardan herhangi
birine atif yaptiklarinda emtia teslimi, masraf paylasimi, vesaik yiikiimliiliigii ve hasar
gecisi  konularinda anlagsma saglamis olmaktadir (Caliskan, 2021, s.257).
Gergeklestirilen yenilikler kapsaminda Incoterms 2020’°de ikili gruplandirilan on fi¢
adet teslim sekli bulunmaktadir. Tiim tagima modlarinda kullanilan klozlar EXW,
CPT, CIP, DDP, FCA, DPU ve DAP; sadece deniz ve i¢ suyolu tasimaciliginda
kullanilan klozlar FAS, FOB, CFR ve CIF olarak belirlenmistir. Tablo 1’de Incoterms
2000, 2010 ve 2020 revizyonlarina ait klozlar verilmistir.

Tablo 1: Incoterms 2000 - 2010 ve 2020 Revizyon Gruplar ve Klozlar

Incoterms 2000 Incoterms 2010 Incoterms 2020
Grubu Kisaltmasi Grubu Kisaltmasi Grubu Kisaltmasi
E Grubu EXW EXW EXW
CFR FCA FCA
CIF CPT . CPT
.. Tiim Tasima
C Grubu CPT Ttim Tagima cIp Modlarinda cIp
Modlarinda Kullanilan
CIP Kullanilan DAT DPU
Klozl Klozlar
DAF ozlar DAP DAP
DES DDP DDP
D Grubu DEQ
DDU FAS FAS
Sadece Sadece
DDP Denizyolu FOB Denizyolu FOB
FCA Tasimacilifinda CFR Tasimaciliginda CER
Kullanilan Kullanilan
F Grubu FAS Klozlar CIF Klozlar CIF
FOB

Kaynak: Yazar tarafindan Bergami (2006, s.54); (ICC (2021b); ICC (2021c) kaynaklarindan
derlenerek hazirlanmstir.
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Tablo 1’de goriildiigii iizere 2000 yilinda 13, 2010 yilinda 11 ve 2020 yilinda 11 adet
kloz bulunmaktadir. Incoterms 2020 igerisinde yer alan kloz tiirleri asagida
acgiklanmaktadir.

EXW: “Ex Works” diger bir ifade ile “Ticari Isletmede Teslim” tiim tasima
modlarinda kullanilan bir teslim seklidir. Ticari Isletmede Teslimde ihracatci
emtialar1 kendi tesisinde alici i¢in hazirlama yiikiimliliigiinde (Tan ve Thoen, 2000,
s.390) iken, ihra¢ giimriiklemesi, tasima ve sigorta gibi risk tiirleri alicinin
sorumlulugundadir (Kinik, 2018, s.56). Alicimin tiim lojistik siireci yiirlitmesi ve
tercih ettigi ulasimin giimriiklemeyi kapsama zorunlulugu nedeniyle ICC EXW
teslim seklinin yerel ticarette tercih edilmesini énermektedir (Oztiirk ve Oztiirk, 2021,
s.40). Firmalarin EXW teslim seklini tercih etmelerinin sebebi tasima maliyetine
alicinin katlanmasi ve ek bir tasima maliyetinin olusmamasidir (Cetin vd., 2021,
5.219-220). Alicinin ihracat izni almasi gerekliligi her zaman miimkiin olmamakla
beraber, kuralin dezavantaji nedeniyle artan oranda c¢ogu girisimci FCA teslim
kosullarini tercih etmektedir (Shiphub, 2021b). EXW teslim seklinde ihracatginin
sorumlulugunun az olmasi ciddi bir avantaj iken, birtakim sorunlar1 da beraberinde
getirebilmektedir. Bu baglamda c¢alismalarda EXW teslim sekli ozellikle
incelenebilmektedir. Arslandere’ye (2021) goére EXW teslim seklini tercih eden
firmalar ihracat oran1 diigiik olan firmalar iken, Cetin’e (2021, s.220) gére Satict igin
ek bir maliyet olusturmasa da alicilar i¢in diisik fiyat sunulmasimi gerekli
kilmaktadir.

CPT:“Carriage Paid to” diger bir deyis ile “Tasima Ucreti Odenmis Olarak Teslim”
tim tasima modlarinda kullanilabilen bir teslim seklidir. Havayolu, denizyolu,
karayolu veya demiryolu tasimaciligi fark etmeksizin birden fazla tasima seklinin s6z
konusu oldugu durumlarda da kullanilabilen CPT, ihracat¢inin ithalat¢i ile 6nceden
kararlastirilan bir yer yok ise ihracatginin kendi sectigi tasiyiciya mallar1 teslim
etmesi ve teslim anindan itibaren varis noktasina kadar olan tasima sozlesmesini
yaparak masraflar1 kendisinde kalmak iizere hasar ve zararlar ithalat¢iya devrettigi
teslim seklidir (Yildirir Keser, 2015, s.38; Kiigiik, 2015, 5.92). Incoterms 2010 ile
karsilastirildiginda 2020 yilindan itibaren satici alicinin sigorta talebi iizerine bilgi
vermek zorunlulugu bulunmaktadir (Shiphub, 2021c).

CIP:“Carriage, InsurancePaidto” diger bir deyis ile “Tasima Ucreti ve Sigorta
Odenmis Olarak Teslim” tiim tasimacilik modlarinda kullanilabilen bir teslim
seklidir. Saticinin mallar tasiyicitya ya da satici tarafindan belirlenmis bir kisiye
belirlenen yerde (taraflar arasinda anlagmaya varilmigsa) teslim ettigi ve saticinin
varts noktasina kadar gerekli olan tasima {icretini 6deme ve sigorta sézlesmesini
yapma zorunlulugunun bulunduguteslim seklidir (Brodie, 2015, ss.172-173; Giirsoy,
2018, s.65). Sigorta dis ticaret islemlerinde riskli konular igerisinde yer almaktadir.
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CIP teslim seklinde bu durum sigortanin kim tarafindan yapilacaginin belirtilmesiyle
azaltilmaktadir. Ayrica sigorta tasman emtialarin fiyatinin %10’unu kapsamali ve

sozlesmede belirtilen emtia fiyatlar1 ile aymi para biriminde olmalidir (Shiphub,
2021d).

DDP:“Delivered Duty Paid” diger bir deyis ile “Giimriik Vergisi Odenmis Olarak
Teslim” her tiirlii tasima modunda kullanilabilen teslim seklidir. Saticinin ihracat ve
ithalat giimriiklemesini yapmak, gimrik vergilerini 6demek ve mallarin varis
noktasina ulasana kadar ortaya ¢ikabilecek tiim risklere katlanmak zorunda oldugu
teslim seklidir (Brodie, 2015, s.173). DDP teslim seklinde satici mallarin ithalat
gimriiklemesini de gerceklestirerek varis noktasinda veya taraflar arasinda
kararlastirilan bir yerde, mallar1 tasima aracindan bosaltmaya hazir sekilde aliciya
teslim etmek yiikiimliliigindedir (Koban ve Yildirir Keser, 2015, s.46). DDP
saticinin en fazla sorumluluga sahip oldugu teslim seklidir. Shiphub (2021e) sitesinde
yer alan bilgiye gore Cinli ihracatgilar DDP teslim seklini tam olarak anlamamakla
birlikte kotiiye kullanabilmektedir.

FCA:“Free Carrier” diger bir deyis ile “Tasiyictya Teslim” tiim tagima modlarinda
kullanilabilen bir teslim seklidir. FCA teslim sekli ihracat¢inin mallarin ihracat
gimriikleme islemlerini gergeklestirerek, saticinin is yerinden farkli bir yerde
saticinin belirledigi bir tasiyiciya veya alicinin se¢mis oldugu bir tasiyiciya teslim
etmesi ile mallara dair olusabilecek her tiirli masraf ve navlun ficretini aliciya
devrettigi teslim seklidir (Kiigiik, 2015, s.91; Giirsoy, 2018, s.56; Agaoglu, 2020,
5.1132). Operasyonel biitceleme ve maliyet islemleri ticari islemler igerisinde ¢ok
onemlidir. Taraf ve islem coklugu ek maliyetlerin ortaya c¢ikmasina neden
olabilmektedir. Susuraksa vd.’e (2020) gore FCA klozunun her tasimacilikta
kullanilabiliyor olmasi ve tagima araci ile belirlenen yerde teslim edilerek teslimat
saglanmas1 operasyon biitcesinin tahmine yardimci olmaktadir. Sigortanin alicinin
sorumlulugunda oldugu FCA teslim sekli en fazla kullanilan kloz olup, diinya
sozlesmelerinin %40°1 bu kurala gore yapilmaktadir (Shiphub, 2021f).Bu durum FCA
kurali uluslararasi ticaret igin en uygun kuraldir (Suraraksa vd., 2020, s.468).

DPU:“Delivered at Place Unloaded” diger bir deyis ile “Belirlenen Yerde Bosaltilmis
Olarak Teslim” tiim tasima modlarinda kullanilabilen teslim seklidir. DPU teslim
sekli saticinin mallar1 varma yerinde bosaltilmasini gerektiren tek kuraldir (Agaoglu,
2020, s.1138). Incoterms 2010'da Terminalde Teslim (DAT) olarak deginilen bu
kuralda satict depo ya da tasima merkezi gibi herhangi bir sinirlamasi olmayan bir
alanda gelen nakil aracindan mallar bosaltarak teslim etmekle sorumludur (Incoterms
Explained, 2019). Bu durumda teslimat yeri ve varig noktasi aynit yer anlamina
gelmektedir.
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DAP:“Delivered at Place” diger bir deyis ile “Belirlenen Yerde Teslim” tiim tasima
modlarinda kullanilabilen bir teslim seklidir. DAP teslim sekli, saticinin mallart
belirlenen varis noktasinda ya da taraflar arasinda bir yer kararlastirillmamissa varma
yerindeki bir noktada aragtan bosaltmadan, ancak bosaltilmaya hazir sekilde aliciya
teslim etmesini gerektirmektedir (Kinik, 2018, s.60; Agaoglu, 2020, s.1136).
Incoterms 2010 DAP’ta belirtilenden farkli olarak 2020’den itibaren alicinin sigorta
yaptirma talebine yonelik satic1 bilgi vermek zorunda degildir (Shiphub, 2021g).

FAS: “Free Alongside Ship” diger bir deyis ile “Gemi Dogrultusunda Masrafsiz
Teslim” sadece deniz ve i¢ suyolu tasimaciliginda kullanilan bir teslim seklidir.FAS
teslim seklinde ihracat¢i ithalatgr tarafindan belirtilen yilikleme limaninda mallar
gemi dogrultusunda (rihtim ya da mavna) yerlestirmekle yiikiimlii olup,ihracat igin
gerekli izinleri alip, giimriikleme islemlerini tamamlayarak gemi yaninda ithalatginin
kendisine teslim etmelidir (Okur, 2019, s.36; Agaoglu, 2020, s.1139).

FOB: “Free on Board” diger bir ifade ile “Gemi Bordasinda Teslim” sadece deniz ve
i¢ suyolu tagimaciliginda kullanilan bir teslim seklidir. Satict limanda mallarin gemi
giivertesine yiiklenene kadar olusabilecek her tiirlii hasar riskinden miikelleftir (Tan
ve Thoen, 2000, s.390). FOB teslim seklinde satici mallar1 gemi tizerine yiiklemek ve
sozlesmeye uygun hale getirmek zorunda olup, taraflar FOB’un multimodal
tasimacilik i¢in tasarlanan konvansiyona wuygun olmadigim1 g6z Oniinde
bulundurmalidir (Ceylan, 2020, s.26-36). Daha 6nce deniz tasimaciliginda kullanilan
FOB teslim yontemi, lojistik hizmet saglayicilar tarafindan kombine tagimacilik
hizmetlerinin yayginlagsmasiyla birlikte her tirli tasima ic¢in kullanilmaya
baglanmistir (Durdag ve Delipinar, 2021, s.205). Ayrica FOB teslim sekli denizyolu
tasimaciliginda ticari glivenlik bakimindan 6nemli bir yere sahiptir (Ceylan, 2020,
s.27).

CFR: “Costand Freight” diger bir deyis ile “Masraflar ve Navlun Odenmis Olarak
Teslim” sadece deniz ve igsuyolu tasimaciliginda kullanilan bir teslim seklidir. CFR
teslim seklinde satict mallar1 kendi se¢mis oldugu gemi iizerinde aliciya teslim
etmekle yiikiimlii olmakta ve mallarin gemi iizerine bosaltilmasindan sonraki
sorumluluklart (kayip veya hasar) ithalatgiya devrederek, varis noktasina kadar olan
masraflari tstlenmektedir (Brodie, 2015, s.174; Baslangig, 2015, s.70). CFR, CIF ve
FOB teslim sekli ihracat performansi yiiksek olan firmalar tarafindan daha fazla
tercih edilmektedir. Bu durum ithalat¢1 miisterileri daha fazla memnun etmekte ve
bdylece miisteri sayisi ve cirolari artabilmektedir (Arslandere, 2021, 5.104).

CIF: “Cost, Insurance and Freight” diger bir deyis ile “Masraflar, Sigorta ve Navlun

Odenmis Olarak Teslim” sadece deniz ve i¢ suyolu tagimaciliinda kullamilan bir
teslim seklidir.Ilgili teslim seklinde satict mallart ithalatciya gemi iizerinde
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bosaltilmis sekilde teslim ederek olusabilecek hasari ithalatgiya devretmekte, ancak
varis noktasina kadar olusabilecek masraflari iistlenmek ve deniz sigortasi yaptirmak
zorundadir (Brodie, 2015, s.174; Kiismez, 2016, s.46). CIF teslim seklinde satici
aliciya karsi asgari riskler icin sigorta sozlesmesi akdetmek zorunda oldugundan
sozlesme esnasinda bu hususa dikkat edilmelidir (Ceylan, 2020, s. 36). Seving
Kuyucu (2020) calismasinda CIF satiglarda kurulan sigorta sozlesmesi ve satis
bedelini menfaat bakimindan degerlendirmis, Yargitay Kkararlarinda ihracatgi
hesabindaki sigorta sdzlesmesinde, sigortacinin halef sifati hakkinin satig bedelinin
O0denmesine gore tespitinin dogru olmadigina ulagsmistir. CIF kurali, FOB haricinde,
denizyolu tasimaciliginda dokme yiik tasimada en sik kullanilan kuraldir (Shiphub,
2021h). Ulkemizde aksi belirtilmedikgce ihracat islemlerinde FOB teslim sekli, ithalat
islemlerinde ise CIF teslim sekli alisilmis islem yapma sekli haline gelmistir (Durdag
ve Delipinar, 2021, s.205).

Uluslararas1 teslim sekillerinin siirekli olarak yenilendiginden dolay1r kanuna
konulmamustir. Ancak taraflar talepleri dogrultusunda kurallara her zaman yer
verebilir (Tamer, 2021, s.26). Verimliligi islem maliyetlerini azaltma yetenegi g6z
ontinde bulundurularak degerlendirilirken, hukuki niteligi, amaci ve kapsami egemen
bir otoritenin olmadigi ve ticaretin hizli bir sekilde gelistigi uluslararasi ¢ergevenin
kendine 6zgii 6zellikleri dikkate alinarak bir biitiin degerlendirilmelidir (Del Mastro,
2020). Unal ve Metin’in (2021) ithalat¢1 ve ihracatginin Incoterms segimindeki
farkliliklarint inceledigi caligmasina gore, hem ihracatgr hem de ithalatgi i¢in en
onemli faktor nakliye maliyetleri iken, firma biyiikliigi en az Oneme sahiptir.
Thracatci icin nakliye acentesi ile iliskiler ve mesafe daha etkili iken, ithalatc1 igin
malin tiiri ve nakliyenin karmagsiklig1 daha etkilidir. Lojistigin kistmlarindan biri olan
teslimat ithalat ve ihracat islemlerinde de en 6nemli konulardan birisidir. Ulkelerin
ekonomik gelisimleri Incoterms ve lojistik performans gostergeleri ile iliski iken,
lojistik performansinda Incoterms {izerinde énemli etkisi bulunmaktadir (Stojanovic
ve lvetic, 2020). Erdogan ve Kavas (2020) ¢alismasinda drone’lar1 ulagim, teslimat
yeri, teslimat maliyeti ile kurallar ve yonetmelikler, lojistik ve teslim sekillerine katki
ve degisim agisindan incelemistir. Durdag ve Delipmar’a (2021, s.205-206) gore
lojistik ve tedarik zinciri yonetiminde yasanan gelismelerle birlikte ihracatgr ve
ithalatc1 arasindaki iligkilerde degismeye baslamistir. Drone kullanimi, tiip benzeri
araglarla ¢ok kisa siirede uzun mesafeleri agmak, yapay zeka geligsmeleri, bulut
bilisim sisteminin kapit tabanli ticareti asmasi gelecekte beklenen degisimlerden
birkagidir. Incoterms 2030 i¢in olmasa da 2040 yilinda say1 ve icerik anlaminda ciddi
degisimler yasanacagini ileri siirmektedir. Ek olarak lojistik ve tedarik zinciri
yonetimi hiz odakliliga agirlik verdik¢e ve sanal ortamda uygulama alani buldukga
Incoterms’lin kokten degisece8i ya da ortadan kalkacagini da ileri siirmektedir.
Incoterms 2020'nin multimodal tasimacilik igin tiim kurallarint goéz Oniinde
bulundurarak, tasimaciligin organizasyonunda Onemli bir rol oynayan nakliye
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maliyetlerinin satic1 ve alic1 arasindaki dagilimi, teslimat tarihlerinin belirlenmesi vb.
onemli konular1 diizenlemektedir (Kozak ve Tyshko, 2021, s.291). Incoterms 2020 ile
ticari taraflarin islem siiregleri kolaylastirilmaya c¢alisilirken revizeye yonelik
Onerilerde bulunmaktadir. Davis ve Vogt (2021) Incoterms 2020’nin Incoterms
2010’un kademeli olarak genisletilmis hali oldugunu belirterek, kurallar ile
akreditifin uyumlu hale getirilmesi ve bdylece 6deme sekilleriyle birlesmesi, CFR,
CIF, CPT ve CIP tek bir C kuralina doniistiirmesi ve paketleme, isaretleme,
bildirimler ve teslimat belgeleri gibi konularda dil taniminin yapilmasi alanlarinda
Onerilerde bulunmustur.

4. Sonug¢

Ulkelerin istikrarli ilerleyebilmesi igin ticari faaliyetlere ayr1 bir énem vermesi
gerekmektedir. Dis ticaret islemleri gesitlilik arz ettiginden ve taraflarin ¢oklugundan
dolayi tiriin iireten ihracatgr ve meblag ddeyen ithalat¢i gibi basit sorumluluklar ile
ifade edilememektedir. Durum ve Kosullara gore taraflarin hak ve yiikiimliliikleri de
farklilagmaktadir. Ihracat¢i ve ithalatginin masraf, maliyet, sigorta, tasima, yiikleme
bosaltma, giimriikleme gibi konularda hak ve yiikiimliiliikklerini tam olarak bilmesi
her iki taraf i¢inde islem siirecini kolaylastirarak, aradaki risk belirsizligini ortadan
kaldirmaktadir. Bu durumu belirli noktalarda ¢oziicii ifadelere sahip olan Incoterms
1936 yilinda Milletlerarast Ticaret Odasi tarafindan yayimmlanmis olup, yaymn
tarihinden itibaren yillar igerisinde sayi, isim ve igerik olmak iizere yeniliklerden
gecmistir. Incoterms emtianin iiretimden ulasima kadar olan organizasyonu ii¢ harfli
teslim sekliyle 6zetleyerek ihracat¢i ve ithalatgir arasinda ortak bir dil olusturarak
taraflara biiylik kolaylik saglamaktadir (Yilmaz vd., 2011, s.3824). Bir s6zlesmede
emtianin teslimi i¢in taraflara 6zel haklar ve yiikiimliiliikler yiikleyen Incoterms yasal
manada ihtiyari olup taraflarin istedigine baglidir; taraflar kendi aralarinda anlasarak
diger 6zel gerekliliklerini s6zlesmelerine dahil edebilirler (Caruntu ve Lapadusi,
2010, s.99). En giincel revizyon 1 Ocak 2020’den itibaren kabul edilmis olan
Incoterms 2020 olmak iizere 2000 ve 2010 yillarinda da revize gergeklestirilmistir.

Bu calisma nitel aragtirma desenine sahip olup, kesfedici bir arastirmadir. Calismanin
amaci 2000, 2010 ve 2020 yillarinda yayimlanan uluslararasi teslim sekillerinin yazin
taramas1 yapilarak incelenmesi ve sade bir sekilde sunulmasidir. Bu amag
dogrultusunda, giincel olan g¢alismalarin incelenmesine agirlik verilerek ulusal ve
uluslararasi bilimsel ¢aligmalar ve elektronik kaynaklardan yararlanilmistir.

Yapilan tarama sonucunda Incoterms 2000’de teslim sekilleri E, C, D ve F grubu
olmak iizere dort baslik altinda incelenmektedir. E grubu; EXW teslim seklini, C
grubu; CFR, CIF, CPT ve CIP teslim sekillerini, D Grubu; DAF, DES, DEQ, DDU ve
DDP teslim sekillerini, F grubu FCA, FAS ve FOB teslim sekillerini igermektedir.
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Incoterms 2000°de yer alan on {i¢ teslim sekli 27.09.2010 tarihinde toplamda on bir
teslim seklini iceren sekilde giincellenmis olup, 01.01.2011 yilinda Incoterms 2010
olarak yayimmlanmistir. Incoterms 2010 ile Incoterms 2000 arasindaki farkliliklar;
dortlii gruplandirma yerine, tiim tasima modlarinda ve sadece deniz ve i¢ suyolu
tasimaciliginda kullanilan teslim sekilleri olmak {izere ikili bir gruplandirma
yapilmasi, DAF, DES, DEQ ve DDU sekillerinin kaldirilarak DAP ve DAT teslim
sekillerinin getirilmesi, CIP ve CIF teslim sekillerindeki sigorta zorunlulugu, {iriin ve
tastyicisinin - giivenliginin  6n plana ¢ikarilmasidir. Incoterms 2010°da tasima
modlarmin tiimiinde kullanilan teslim sekilleri EXW, FCA, CPT, CIP, DAT, DAP ve
DPP iken, sadece deniz ve i¢ suyolu tasimaciliginda kullanilan teslim sekilleri FAS,
FOB, CFR ve CIF’dir. 1 Ocak 2020 tarihi itibariyle uygulamaya konulan Incoterms
2020 ise Incoterms 2010°da oldugu gibi tiim tasima modlarinda ve sadece deniz ve ig
suyolu tasimaciliginda kullanilan ikili bir gruplandirmaya devam edilmistir.
Toplamda on bir adet teslim sekli bulunmaktadir. Incoterms 2020°de DAT teslim
sekli kaldirilarak yerine DPU teslim sekli getirilmistir. 2020 yili revizyonunda
yapilan degisiklikler yiikleme konsimentolarinin kullanilmasi, masraflarin tek bir i¢
kural ile siralanmasi, CIP teslim seklinde A klozu CIF teslim seklinde ise C klozu
sigorta yapilmasi, FCA, DDP, DPU ve DAP kurallarinda ti¢lincii bir taraf olmadan
saticinin tasima yapabilmesi, igerik acisindan fark olmamakla birlikte DAP teslim
sekli yerine DPU getirilmesidir. Bu dogrultuda Incoterms 2020 ile ithalat¢1 ihracatgt
ile sorumluluk paylagsmakta, maliyetlere yonelik daha fazla ve net bilgi sunulmakta,
sigorta hususunda teslim sekillerinin tasima moduna gore ayrimi1 bulunmakta, taraflar
ticiincli bir taraf olmaksizin tasima yapabilmekte ve tasima yeri anlam bulanikligi
yaratmayacak sekilde daha net bir bigimde ifade edilebilmektedir.

Incoterms kurallarinin yillar icerisinde degistirilmesinin sebebi; teknolojik ve
ekonomik gelisimler dogrultusunda yasanan degisimlere ticari yasami entegre
edebilmektir. Bu nedenle ticari islemleri gergeklestiren taraflarin kurallar iyi sekilde
Oziimsemesi ve islem siireglerinde kullanmasi; is siireglerindeki aksamalarin Oniine
gecilmesinde Onlemlerin basinda gelmektedir. Incoterms kapsaminda yapilan
caligmalara bakildiginda ilk olarak revizyonlar arasi farkliliklara agirlik verildigi
goriilmektedir. Ayrica EXW, FCA, FOB, CIF ve CFR teslim sekillerinin {izerinde
diger klozlarin degerlendirilmesine oranla daha fazla durulmaktadir. EXW teslim
seklinin ticari kolayligi riskleri ile karsilastirildiginda dengelenmelidir. [hracat
performansinin teslim sekli se¢imi etkilemesi ve taraflar arasinda benzer sekilde risk
algisini1 ortadan kaldiramamasi teslim sekillerinin uluslararasi olmasi durumuna soru
isareti getirebilmektedir. Firma farkliliklarinin kural se¢iminde etki diizeyini azaltici
birtakim standartlarin  saglanabilmesi  gereklidir. Revizyonlarda teknolojik
degismelere bagli olarak drone, bulut bilisim ve yapay zeka vb. goz Oniinde
bulundurulmalidir.
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5. Kisitlar, Katki ve Oneriler

Calisma literatiir taramasi yontemi ile gerceklestirildiginden dolay:r ulagilabilen
alanyazin ile smirhdir. Incelenen literatiir kapsaminda teslim sekillerine yonelik
cesitli calismalar bulunmakla beraber, ilgili ¢alismalarda giincel revizyon, son iki
revizyonun karsilagtirilmasi, revizyon igerisindeki degisimlerden birine yonelik
uygulama, revizyon igerisindeki klozlardan herhangi birine yonelik uygulama
seklinde gergeklestirilmistir. Bu ¢alismada alanda yapilan ¢alismalarla desteklenerek
son giincel revizyon gegmis iki revizyon ile beraber sunularak literatiire katki
saglamak amaclanmistir. Bu baglamda yerli literatiirde gelistirilebilecek calisma
alanlarma da vurgu yapilabilmektedir. Ilerleyen calismalarda nitel arastirma
yontemlerine agirlik verilerek, kurallarin ticari kolaylik saglamasi agisindan ticari
taraflarin goriis ve Onerileri alinabilecegi gibi yillar arasindaki revizyon degisimlerine
yonelik karsilastirmalar da yapilabilir. Kurallarin se¢iminde etkili olan kriterlerin
firma karhiligi, miisteri secimi vb. faktorler agisindan etkileri nicel yontemlerle
incelenebilir. Bu dogrultuda gelecek revizyonlarda taraflarin goriis ve Onerileri
dikkate alinabilir hale getirilebilir.
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Overview of Incoterms 2000, 2010 and 2020 Revisions

Extended Abstract

1. Introduction

Foreign trade transactions cover the trade activities of goods or services from outside the country in
accordance with the customs regulations of the countries. There are many auxiliary and supportive
institutions within the supply chain. The multiplicity of relevant institutions causes even more complex
commercial transactions. After production, there may be disputes between the parties on
transportation, insurance, damage, freight, etc. Incoterms, published by the International Chamber of
Commerce (ICC), clarify certain issues in international trade from the perspective of the parties.

Incoterms determines what to do about the transport of goods from seller to buyer, import and export
permit, costs and risk distribution between the parties, obtaining the necessary documents
accompanying the goods (Foekens, 1999, p.460). Knowing the content of the incoterms well helps the
parties to resolve potential disputes and to understand the issues included in the rules. Along with the
changes in commercial life, revisions are made in terms of content, number and title in the incoterms.
The last three revisions of the Incoterms are incoterms 2000, 2010 and 2020.

When the literature is examined, it is seen that different studies are carried out on Incoterms. However,
the studies were mainly done in the form of the final version, the comparison of the last two versions,
or the main changes in the final version. In this study, the last three revisions were examined together
and supported by the application studies for the changes. The aim of the research is to examine the last
three Incoterms revisions together and present the changes in a simple way. It is also to provide
content creation or expansion suggestions for future revisions.

2. Method

While the study is an exploratory research in terms of its purpose, it has a qualitative research design in
terms of method. In the research, literature was searched by using national and international articles,
books and electronic resources.

3. Results and Discussion

Incoterms 2000, there are thirteen clauses, grouped into four groups, with different rights and
responsibilities for the parties. Group E is "Exit" and includes the EXW clause. Group F includes the
"Freight Paid" FCA, FAS and FCA clauses. Group C is "Paid for Freight"and includes CIF, CIP, CPT
and CFR clauses. Group D is "Arrival"and includes DDP, DEQ, DES, DDU and DAF clauses.

Differences between Incoterms 2010 and Incoterms 2000 (Yilmaz, 2015, p.130 131; Koban and
Yildirir Keser, 2015, p.29-33; Kiigiik, 2015, p.88-89; Giirsoy, 2018, p.52-53); incoterms was double
classification in 2010, including clauses used in sea transportation and all modes of transport; DES,
DEQ, DDU and DAF clauses have been removed; DAP and DAT delivery form has been introduced
instead of the removed clauses; the content of FAS, FOB, CFR and CIF clauses has been changed and
vehicle safety carrying the product and product is at the forefront. Accordingly, there are eleven
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clauses in Incoterms 2010: EXW, CPT, CIP, DDP, FCA, DAT and DAP in all transport modes, and
CFR, CIF, FAS and FOB clauses in sea transportation.

On January 1, 2020, Incoterm 2020 came into force. The differences between Incoterms 2020 and
Incoterms 2010 revision are as follows; (Kim, 2019; Agaoglu, 2020, p.1127-1128; Turanli, 2020, ICC
(20214)); the use of loading bill of lading in the form of FCA delivery; the ranking of costs as a single
internal rule; the difference in the insurance scope of CIF and CIP clauses; the ability of the buyer and
seller to use their own vehicle in the transport order in the FCA, DAP, DPU and DDP clauses; the
arrival of the DPU clause instead of the DAT clause. Accordingly, there are eleven clauses in
Incoterms 2020: EXW, CPT, CIP, DDP, FCA, DPU and DAP in all transport modes, and CFR, CIF,
FAS and FOB clauses in sea transportation.

4, Conclusion

There are differences between the Incoterms 2000, 2010 and 2020 revisions in terms of content and
number of clauses. DES, DEQ, DDU and DAF clauses in the 2000 revision were removed and
replaced with DAP and DAT clauses. Accordingly, the number of clauses, which was thirteen in
Incoterms 2000, was reduced to eleven in Incoterms 2010. The number of clauses in the 2020 version
is eleven as in the 2010 version. In the 2020 revision, the DAT clause is titled as DPU. In terms of
content, the revisions were expanded and solutions were brought to the rights and responsibilities
between the parties. In the 2020 revision, the responsibility is shared, the costs are explained clearly,
the insurance coverage is expanded, expansion is being made for the use of transport vehicles and the
transportation location is clarified. In future revisions, field studies should be expanded at the point of
expanding the clauses and the missing points should be tried to be determined. Although the studies on
the subject of Incoterms vary, there are points that need to be improved in the field and in revisions.
First of all, the parties in international trade transactions should understand the revisions and their
contents very well. Thus, they will know their rights and responsibilities more clearly. Other clauses
should be added to the work done with EXW, FCA, FOB, CIF and CFR delivery methods and the
opinions of the parties should be taken. Considering the innovations brought by the technological
developments in the revisions, topics such as drone use and artificial intelligence should be added. In
the study, while the last three revisions were presented in a combined way, the studies on revision
changes were examined and it was tried to contribute to the field. The research is limited to the
literature reached.
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